REPUBLICA DE CHILE
COMISION DE EVALUACION

V REGION DE VALPARAISO
Califica Ambientalmente el proyecté "PROYECTO
MUELLE COSTANERA SAN ANTONIO"
Resolucién Exenta N° 051/2013
Valparaiso, 26 de Febrero de 2013
VISTOS:
1. | Lo dispuesto en la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, el articulo 2° del D.S. 95/01 del

Ministerio Secretaria General de la Presidencia, aprueba el texto refundido, coordinade y sistematizado del
Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental; la Ley 19.880 establece Bases de los
Procedimientos Administrafivos que rigen los actos de los Organos de la Administracion del Estado; la
Resolucion N°® 1600 de 2008, que fija texto Refundido, Coordinado y Sistematizado de la Resolucion N° 55/82,
ambas de la Contraloria General de la Republica; y las demds normas aplicables al proyecto.

2.

3.

31.

El Estudic de Impacto Ambiental (EIA)} y sus Adenda del proyecto “Proyecto Muelle Costanera San
Antonio®, en adelante el proyecto, presentado por el Sefior Rodrigo Augusto Clea Portales en
representacion de Puerto Central S.A., en adelante el titular, con fecha 22 de Mayo de 2012,

Las observaciones y pronunciamientos de los érganos de la administracion del Estado, que en virtud de sus
competencias, participaron en la evaluacion del EIA y sus Adenda, las cuales se contienen en los
siguientes documentos:

Con relacidon al Estudio de Impacto Ambiental:
Oficio N° 227 sobre la EIA, por Servicio Nacional de Turismo, Regidn de Valparaiso, de fecha 28/05/2012;
Oficio N® 319 sobre la EIA, por SEREMI de Desarrollo Social, Region de Valparaiso, de fecha 14/06/2012;
Oficio N° 1120 sobre {a EIA, por Direccion General de Aguas, Region de Valparaiso, de fecha 04/07/2012;

Oficio N° 1417 sobre la ElA, por SEREMI de Vivienda y Urbanismo, Regién de Valparaiso, de fecha
05/07/2012;

Oficio N® 1275 sobre la EIA, por llustre Municipalidad de San Antonio, de fecha 05/07/2012; -
Oficio N° 1034 sobre la ElA, por Servicio Agricola y Ganadero, Regidn de Valparaiso, de fecha 05/07/2012;
Oficio N° 12600/56 sobre la ElA, por Gobernacién Maritima de San Antonio, de fecha 05/07/2012;

Oficio N°® 2119 sobre la EIA, por Servicio Nacional de Geologia y Mineria Direccidn Regional Zona Central,
de fecha 01/07/2012;

Cficio N° 1630 sobre la EIA, por Servicio Nacional de Pesca, Regidn de Valparaiso, de fecha 03/07/2012;
Oficio N° 2744 sobre [a EIA, por Consejo de Monumentos Nacionales, de fecha 05/07/2012;
Oficio N° 907 sobre la EIA, por SEREMI Salud, Regién de Valparaiso, de fecha 03/07/2012;

Oficio N° 343 sobre la EIA, por SEREMI de Obras Pblicas, Regién de Valparaiso, de fecha 10/07/2012;
Oficio N° 1845 sobre la EIA, por Subsecretaria de Pesca y Acuicultura, de fecha 09/07/2012;

Oficio N° 389 sobre la EIA, por SEREMI de Medio Ambiente, Region de Valparaiso, de fecha 25/07/2012;

Oficic N° 1817 sobre la EIA, por SEREMI| de Transporte y Telecomunicaciones, Regién de Valparaiso, de
fecha 26/07/2012.
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Con relacién al Adenda N° 1 del Estudio de Impacto Ambiental; -

Oficio N® 3147 sobre la Adenda 1, por Servicio Nacional de Geologia y Minerfa Direccién Regional Zona
Central, de fecha 20/09/2012;

Oficio N° 2222 sobre la Adenda 1, por Servicio Nacicnal de Pesca,lRegién de Valparaiso, de fecha
25/09/2012;

Oficio N* 2168 sobre la Adenda 1, por SEREMI de Vivienda y Urbanismo, Regién de Valparaiso, de fecha
02/10/2012;

Oficic N°® 4186 saobre la Adenda 1, por Consejo de Monumentos Nacionales, de fecha 08/10/2012;

Oficio N° 528 sobre la Adenda 1, por SEREMI de Obras Publicas, Regién de Valparaiso, de fecha
08/10/2012; '

Oficio N°® 368 sobre la Adenda 1, por Servicio Nacional de Turismo, Regién de Valparaiso, de fecha
09/10/2012;

Oficio N° 2145 sobre la Adenda 1, por SEREMI de Transporte y Telecomunicaciones, Regién de
Valparaiso, de fecha 08/10/2012;

Oficio N° 1453 sobre la Adenda 1, por Servicio Agricola y Ganadero, Regién de Valparaiso, de fecha
10/10/2012;

Oficio N° 2783 sobre la Adenda 1, por Subsecretaria de Pesca y Acuicultura, de fecha 10/10/2012;

Oficio N° 2679 sobre la Adenda 1, por Direccion General de Aguas, Regidon de Valparalso, de fecha
10/10/2012;

Oficio N°® 1905 sobre la Adenda 1, por llustre Municipalidad de San Antonio, de fecha 16/10/2012;
Oficio N® 12600/93 sobre la Adenda 1, por Gobernacién Maritima de San Antonio, de fecha 14/10/2012;
Oficio N® 1463 sobre la Adenda 1, por SEREMI Salud, Regidn de Valparaiso, de fecha 10/10/2012,;

Oficio N° 570 sobre la Adenda 1, por SEREMI de Medic Ambiente, Region de Valparaiso, de fecha
28M10/2012;

Oficic N° 1440 sobre la Adenda 1, por SEREMI de Desarrollo Social, Region de Valparaiso, de fecha
17/10/2012.

Con relacién al Adenda N° 2 de Estudio de Impacto Ambiental:

Oficio N° 35 sobre la Adenda 2, por SEREMI de Medio Ambiente, Regién de Vaiparaisc, de fecha
15/01/2013;

Oficio N° 78 sobre la Adenda 2, por Servicio Nacional de Geologia y Mineria Direccion Regional Zona
Central, de fecha 17/01/2013;

Oficio N° 3373 sobre la Adenda 2, por Servicio Nacional de Pesca, Regién de Valparaiso, de fecha
18/01/2013;

Oficio N° 030 sobre la Adenda 2, por SEREMI de Obras Publicas, Region de Valparaiso, de fecha
21/01/2013;

Oficio N® 115 sobre la Adenda 2, por Direccidon General de Aguas, Region de Valparaiso, de fecha
22/01/2013;

Oficioc N® 085 sobre la Adenda 2, por Servicio Nacional de Turismo, Region de Valparaiso, de fecha
23/01/2013;

- Oficio N° 168 sobre la Adenda 2, por SEREMI de Transporte y Telecomunicaciones, Regién de Valparaiso,

de fecha 23/01/2013;
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Oficio N® 4334 sobre la Adenda 2, por SEREMI de Agricultura, Region de Valparaiso, de fecha 24/01/2013;
Oficic N°® 228 sobre la Adenda 2, por Subsecretaria de Pesca y Acuicultura, de fecha 23/01/2013;

Oficio N° 151 sobre la Adenda 2, por Servicio Agricola y Ganadero, Regidn de Valparaiso, de fecha
23/01/2013;

Oficio N® 136 sobre la Adenda 2, por SEREMI Salud, Regién de Valparaiso, de fecha 22/01/2013;
Oficio N° 12600/10 sobre la Adenda 2, por Gobernacién Maritima de San Antonio, de fecha 17/01/2013;
Oficio N°® 313 sobre la Adenda 2, por Consejo de Monumentos Nacionales, de fecha 28/01/2013;

Oficio N°® 185 sobre la Adenda 2, por SEREMI| de Vivienda y Urbanismo, Region de Valparaiso, de fecha
28/01/2013.

Se excluyeron de participar en la evaluacién del proyecto, a través de un oficio de no participacion en la
evaluacion, los siguientes servicios:

Oficio N° 31-EA/2011 por Corporacion Nacional Folréstal, Regién de Valparaiso, de fecha 31/05/2012;

Oficio N° 0985 por Superintendencia de Electricidad y Combustibles, Region de Vaiparaiso, de fecha
13/06/2012;

Oficio N® 543 por Superintendencia de Servicios Sanitarios, de fecha 05/07/2012;

Oficio N° 4105 por SEREM| de Agricultura, de fecha 05/07/2012.

Las observaciones formuladas al Estudio de Impacto Ambiental, a que se refiere el articulo 29 de la Ley
19.300/94 del MINSEGPRES, recibidas dentro del plazo de sesenta dias hébiles a partir de la Gltima
publicacién del respectivo extracto en el Diario Oficial y El Mercurio de Valparaiso, el dia 31 de Mayo 2012.

Respecto de las personas naturales y/o juridicas, que enviaron observaciones y que cumplen con los
requisitos gue establece el actual Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, cuyo texto
refundido, coordinado y sistematizado fue filado por el D. S. N® 95, del 2001, del Ministeric Secretaria
General de la Presidencia (D.0. 07.12.2003):

Nombre Tipo Perscha
Angel Eugenio Bastias Herrera Persona Natural
Solange Lidia Guerra Zelada Persona Natural
Maria José Alvarado Flores Persona Natural
Jorge Alfredo Ambrosetti Adasme Persona Natural
Esteban Manuel Contreras Toro Persona Natural

Respecto de las personas naturales y/o juridicas, que enviaron observaciones fuera de los plazos
establecidos o que no cumpien con algunc de los requisitos que establece el actual Reglamento del
Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, cuyo texto refundido, coordinado y sistematizade fue fijado
por et D. 5. N° 85, del 2001, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia (D.O. 07.12.2003):

Nombre Tipo Persona
Hugo Kalo Rodriguez Vera Persona Natural
Sindicato de Pescadores Artesanales Mediana Altura Persona Juridica

Acta N° 77 de Sesion del Comité Técnico de Evaluacion de la Regién de Valparaiso, publicado por el
Servicio de Evaluacién Ambiental, Regidn de Valparaiso, con fecha 18/10/2012.

El Informe Consolidado de Evaluacién del EIA del proyecto "Proyecto Muelle Costanera San Anfonio”, de
fecha 11 de Febrero de 2013;

Las visaciones al contenido del Informe Consolidado de Evaluacion emitidas por los Organos de la
Administracion del Estado que han participado en la evaluacion y que se contienen en los siguientes
documentos:

_ Oficio N°® 1/OR/V, por Corporacién Nacional Forestal, Regidn de Valparaiso, de fecha 12/02/2013.

Oficio N® 078, por SEREMI de Obras Publicas, Region de Valparaiso, de fecha 14/02/2013.



Oficioc N° 314, por SEREMI| de Transportes y Telecomunicaciones, Region de Valparaiso, de fecha
13/02/2013. ‘

Oficio N® 12.600/23, por Gobernacion Maritima de San Antonio, de fecha 14/02/2013.

- Oficio N® 122 por Servicio Nacional de Turismo, Region de Vaiparaiso, de fecha 15/02/2013.

- Oficio N° 256 por Direccion General de Aguas, Region de Valparaiso, de fecha 18/02/2013.

- Oficio N® 302 por Servicio Agricola y Ganadero, Regidn de Valparaiso, de fecha 18/02/2013.

- Oﬁcio N® 404 por Servicio Nacional de Turismo Geologia y Mineria, Zona Central, de fecha 17/02/2013.
- Oficio N°® 612 por Consejo de Monumentos Nacionales, de fecha 18/02/2013.

- Oficio N°® 0277 por SEREMI de Salud, Regidn de Valparaiso, de fecha 18/02/2013.
- Oficio N°515 por Subsecretaria de Pesca y Acuicultura, de fecha 21/02/2013.

8. Los demas antecedentes que constan en el expediente publico de la Evaluacion del Impacto Ambientai del
proyecto “Proyecto Muelle Costanera San Antonio”.

9. El acta N° 03 de la reunion de la Comision de Evaluacion de la Region de Valparaiso, de fecha 25 de

Febrero de 2013.
CONSIDERANDO:
1. Que, la Comisién de Evaluacién de la Region de Valparaiso debe velar por el cumplimienio de todos los requisitos

ambientaies aplicables al Proyecto “Proyvecto Muelle Costanera San Antonio™.

2. Que el derecho de Puerto Central S.A. a emprender actividades, esta sujeto al cumplimiento estricto de todas aquellas
normas juridicas vigentes referidas a la proteccion del medio ambiente y a las condiciones bajo las cuales se satisfacen
los requisitos ambientales aplicables a los permisos ambientales sectoriales que deben otorgar los Organos de la

Administracion del Estado, cuando corresponda otorgar tales permisos.

3. Que debe tenerse presente que el derecho a desarrollar actividades econdmicas, en conformidad a la Ley y sujeto a las
restricciones que sefiale la propia legislacién y la Constitucion, estd reconocido en la Carta Fundamental ds la
Repiiblica. Asimismo, las limitaciones a dicha garantfa y al derecho de propiedad, que la propia Constitucién permite,

jamés podran vulnerar dichos derechos en su esencia.

4. Que, sepin lo establecido en el EIA y sus Adenda, el proyecto “Provecto Muelle Costanera San Antonio™ posee las
signientes caracteristicas:

4.1. Que el proyecto consistird en la construccién de un frénte de atraque, de aproximadamente 700 m de longitud y sus
explanadas de respaido, en el sector costancra con una profundidad inicial de -15mNRS (Nivel de Reduccion de
Sonda), la remocion del actual molo de proteccion del espigon ubicado en el extremo del sitio 5 y la construccion de

un nuevo rompeolas que permitird el ensanche del acceso a la poza sur y la proteccion de los sitios.

Se gjecutardn obras de pavimentos y servicios requeridos para la adecuada operacion de los nuevos sitios, entre ellas la
red de incendio, agua potable, aguas lluvias y alcantarillado.

Ademds, se incorporardn dos obras que permitirdn preparar las instalaciones del puerto para ser utilizadas a futuro,
para esto se considera la construccién de un aciducto con dos puntos de embarque e instalaciones para la descarga de

clinker, pero que no formarén parte de la operacién del presente proyecto.

4.2, Que el objetivo del proyecto serd la construccidn y operacién de un Puerto Multipropésito, con sitios de atraque, que
permita la transferencia (embarque/desembarque), almacenamiento, recepeion o despacho por via terrestre (ferrocarril

y caminos) de los siguientes productos:

Contenedores,
Vehiculos.

- Granel.

- Carga general.

4.3. Que el proyecto se localizara en el Puerto de San Antonio ubicado en la Regién de Valparaiso, Provincia de San
Antonio, Comuna de San Antonio, especfficamente en la Zona Portuaria (ZP), segin el Plan Regulador Comunal de



San Antonio vigente. La ubicacién a nivel regibnal se presenta en la Figura 1-1 y en la Figura 1-2 se muestra la actual
disposicién del puerto, ambas entregadas en el EIA. Las coordenadas se entregan en la Tabla 1-2 y Tabla 1-3 del

Estudic de Impacto Ambiental, para el rea maritima vy terrestre respectivamente, y corresponderan a las siguientes:

a) Area maritima (coordenadas UTM, DATUM WGS84, HUSO 19 Sur):

Vértice Este Norte Vértice Este Norte
1 256985 6279738 9 257213 6280329
2 256979 6279782 10 257230 6280291
3 257024 6279779 11 257241 6280279
4 257061 6279791 12 257214 6280188
5 257088 6279811 13 257188 6279734
6 257046 6280424 14 257153 6279732
7 257106 6280430 15 257156 6279696
8 257114 6280438 16 257076 6279691

b) Area terrestre {(coordenadas UTM, DATUM WGS84, HUSO 19 Sur):

Vértice Este Norte Vértice Este Norte
1 256788 6278901 26 257029 6280764
2 256772 6279041 27 257044 6280749
3 256854 6279052 28 257056 6280759
4 256821 6279372 29 257270 6280521
5 259997 6279589 30 257258 6280511
6 256985 6279738 31 257306 6280460
7 257076 6279691 32 257314 6280476
8 257156 6279696 33 257356 6280437
9 257153 6279732 34 257344 6280431
10 257188 6279734 35 257344 6280417
11 257214 6280188 36 257366 6280415
12 257241 6280279 37 257342 6279702
13 257230 6280291 38 257311 6279703
14 257213 6280329 39 257298 6279368
15 257114 6280438 40 257267 6279368
16 256954 6280614 41 257160 6279304
17 256966 6280625 42 257076 6276512
18 256940 6280655 43 257069 6279589
19 256927 6280659 44 257025 6279592
20 256869 6280634 45 256940 6279488
21 256859 6280647 46 257036 6279107
22 256894 6280669 47 257050 6278950
23 257009 6280713 .| 48 256912 6278905
24 257024 6280731 49 256870 6278872
25 257011 6280754

4.4. Que el Puerto de San Antonio se conecla con Santiago, a través de la Autopista del Sol. Al norte se conecta a través de
la Ruta 5, mientras que por la Carretera de la Fruta se conecta con las zonas centro-sur.

No se utilizardn las vias urbanas de San Antonio ya que el acceso al puerto sera través de la conexién directa entre el
“Nuevo Acceso a San Antonio”, ruta que une la Autopista del Sol con el Puerto y la cafle Anfbal Pinto, que permitira

un flujo expedito, accediendo directamente a los distintos terminales sin atravesar las vias urbanas.

En el EIA se muestran las vias de acceso, asi, en la Figura 1-3 se muesira el uso de la vialidad adyacente para el
acceso al area del proyecto y en la Figura 1-4 se muestran las vias de acceso propiamente tal.

4.5, Que la superficie a utilizar alcanzara a 5 hectéreas, cuyo desglose se presenta en la Tabla 1-5 del EIA, y considerars lo

siguiente:
Obras terrestres Pavimentacién de vias de acceso y | 25.812 m?2
construccién de nuevos edificios
Obras maritimas | Muelle costanera Fase 1A, 12.145 m?2
Muelle costanera Fase IB 12.145 m?




Total 50,102 m?2

4.6. Que el monto estimado de inversién serd de US$ 362 millones.

4.7. Que se estima una vida Gtil de 50 afios. Sin embargo, esta podra extenderse mediante mantenciones y actualizaciones
tecnoldgicas y de infraestructura.

4.8. Que la mano de obra a emplear en cada una de las etapas del proyecto corresponde a las siguientes:

Etapa N° trabajadores Duracién
Construccién 500 maximo 87 meses
Operacién 450 adicional 50 afios

4.9.  Que ¢l cronograma de actividades se presenta en el ELA, diferenciado para cada una de las fases. La fase TA se muestra
en la Tabla 1-6 y tendrd una duracion de 39 meses, la fase IB, cuya duracién serd de 48 meses, se muestra en la Tabla

1-7.
4.10. Que las Obras, Acciones y Partes del proyecto son:

4,10.1. Antecedentes Generales:

El proyecto considerard la construccién de 700 metros lineales de muelle operative en el sector Costaners,
construccién que se haré en dos etapas de 350 metros cada una. Este muelle permitira la operacion de naves de mayor
calado en el frente costanera considerando un disefio de 367 metros de eslora, 14 metros de calado y 46 metros de

manga. Lo cual permitird absorber tanto la actual como la demanda proyectada para el Puerto de San Antonio.

Los muelfes serdn dragados a nivel de -15 m NRS considerando una franja de 60 metros adyacente a los sitios y del
dragado requerido para la construccion de las obras maritimas consideradas.

Las dos etapas para la construccién del proyecto se han denominado Fase IA y Fase IB las que se desarrollardn de
forma continua comenzando con la Fase LA. De modo que las fases no se superpondrén entre ellas.

A modo de resumen, en el Adenda 1, Tabla 2, se presenta un cuadro que detalla las obras que formaran parte del
presente estudio y se aclara que para el aciducto v la descarga de Clinker, el proyecto solo considerard su construccion
pero no su operacion.

4.10.2. Vialidad.

En el Anexo 8 del Adenda 1 se presenta el Estudio de Impacto Vial, con la informacién de los flujos asociados a la
etapa de construccién vy operacién del proyecto, especificamente, en numeral 2.3. “Flujo Generado por el Proyecto” de
ese Anexo se presentan los viajes asociados a los peak de ambas etapas v en el Capitulo 7 del mismo, Estimacién de la
Demanda, se estima el flujo hora para cada ctapa indicando las rutas a utilizar por el proyecto.

Los viajes de material y trabajadores durante 1a etapa de construccion serdn los siguienies:

Recurso Flujo diario
Buses 48
Camiones 152




Los viajes de carga durante la etapa de operacion serdn los siguientes:

Afio Flujo diario
2014 257
2017 986
2021 1442

En el estudio presentado se indica que el proyecto generard un flujo moderado de vehiculos; del anélisis realizado en
la estimacién de demanda, se concluird que el mayor flujo lo generardn los camiones de carga de contenedores,
vehiculos, fraccionada y granel en etapa de operacion, en donde se generard un méximo de 73 ciclos/hora en el
perfodo punta del afio 2021. ‘

En el estudio presentado se indica que el proyecto generard un flujo moderade de vehiculos; del andlisis realizado en
la estimacién de demanda, se concluird que el mayor flujo fo generarin los camiones de carga de contenedores,
vehiculos, fraccionada v granel en etapa de operacién, en donde se generard un méaximo de 73 ciclos/hora en el
periodo punta del afio 2021.

4.10.3. FaseIA.

La Fase LA considerara la construccién de 350 metros lineales del muelle del sector costanera, para los sitios de
atraque de naves se consideraran defensas de goma con paneles de apoyo y 7 bitas de 120 toneladas de capacidad.

En la primera etapa del muelle se construiran 3 sitios de atraque, se ubicardn en un sector intermedio de la longitud de
700 metros finales, de manera de no impedir ¢l uso de los sitios 4 y 5 durante su construccidn. Con esta finalidad se
realizarén las siguientes obras:

a) Proteccién fondo de la Poza.

- Tablestacado fondo de poza.
- Retiro enrocados y excavacion.
- Pared atenuadora de oleaje.

- Colocacion de enrocados y dolos.

b) Construccién del Muelle.

- Dragados.

- Fabricacién de pilotes.

- Hinca de pilotes.

- Compactaci(’)ﬁ dindmica.
- Colocacion de enrocados.
- Colocacion nicleo.

- Relleno explanada.

- Hormigones.

- Nuevos pavimentos.



¢) Obras complementarias.
- Subestacién eléctrica de media y alta.
- Red de aguas lluvia.
- Red de agua potable y alcantarillado.
- Construccidn de un aciducto.

- Construccion de infraestructura para futura carga de Clinker.



4.10.4. Fase IB.

Que esta fase comprendera la construcci6n de los restantes 350 metros de muelle, con tres puntos de atraque de la
misma estructuracion que la Fase TA, adem4s, la habilitacién del segundo punto de embarque del ducto que permitira
dejar abierta la futura conexién para el embarque de 4cido. En esta fase se completa el dragado a -15m NRS en la
franja de 60 metros del nuevo muelle, continuando con las instalaciones de servicios y la reposicion y construccion de
pavimentos. Segilin lo descrito, las siguientes actividades que comprenderdn esta fase serdn:

- Dragados.

- Fabricacién de pilotes.

- Colocacién de enrocados.
- Colocacidn nicleo.

- Relleno explanada.

- Compactacién dindmica.
- Hinca de pilotes.

- Hormigones.

- Nuevos pavimentos.

- Remate obras complementarias.

4.11. Que, las principales etapas y actividades que considera el proyecto son:

4.11.1. Etapa de Construccion.

Que esta etapa se iniciard con la instalacion de faenas y las actividades de construccion se realizardn de lunes a sabado
en horario diurno, entre las 7 horas y las 21 horas y en heraric nocturnc entre las 21 horas a 7 horas.

Las actividades que tendrdn un horario restringido, y sélo podrén ejecutarse entre 7 horas y 21 horas, serdn las
siguientes:

- Hincado de pilotes.
- Compactacién dindmica.

En el Anexo 10.2 del Adenda 2 se entrega la secuencia de trabajo nocturno y las actividades que se efectuardn en ese
horario serdn las signientes: .

- Dragado.

- Colocacion de enrocado.

- Colocacion de nicleo.

- Relleno de explanada.

- Instalacidn de elementos de hormigén armado (in situ v prefabricados).

- Modificacisn de rompeolas.



- Retiro de enrocados.

En el Anexo N° 10.2, del Adenda 2 se adjuntan los planos aciualizados con la secuencia de construccién nocturna
donde se muestra el sector intervenido y los equipos a utilizar en trabajos nocturnos. '

4.11.1.1. Obras maritimas.

a) Construceion del muelle.

Fase IA. Corresponderd a la construccién de un muelle marginal transparente de 350 m de
largo, materializado por un tablero de hormigdén armado con vigas de hormigén
armado, estructurado sobre pilotes de acero, hincados en el fondo marino, con un
prisma de nicleo y enrocados bajo el muelle, Cubrird un drea de 12.145 m? sobre 295
pilotes.

Tendré una profundidad de -15.0 m NRS y la explanada posterior estara soportada por
un prisma de material granular protegido por enrocados, cuyo talud se desarrollard
bajo los pilotes. En esta etapa el prisma serd de 55.383 m? protegido por 51.729 m> de
rocas.

Fase IB. Consistird en la prolongacién del muelle marginal hasta completar 700 m de largo, con
las mismas caracteristicas y criterios indicados en la Fase 1A. Cubrird también un area

de 12.145 m? sobre 290 pilotes.

La explanada posterior serd soportada por un prisma de material granular protegido
por enrocados, cuyo talud se desarrollara bajo los pilotes. En esta etapa el prisma serd

de 55.383 m? protegidos por 41.185 m> de rocas.

b) Dragado.

Que el dragado consistird en la excavacion o extraccion de materfales s6lidos que constituyen el fondo marino, para
ello se utilizardn dos equipos, el principal corresponderd a una draga de succion en marcha, cuya funcién ser4 dragar
aproximadamente el 80% del materjal. El segundo equipo se utilizard para dragar el 20% del material restante, el que
corresponde al drea en que las dimensiones de la draga principal no permitan su trabajo, como son 4reas de poco
calado o de maniobra restringida, como también aquellos dragados que requieren de otros frentes para avanzar, como
son los dragados de conformacién de taludes que dependen de la velocidad a la cual se realice el hincado de pilotes y
el enrocado o aquellas dreas que tienen tablestacados. Este equipo serd una excavadora sobre pontén.

Las medidas tendientes a mitigar los efectos en esta operacion seran el uso de barreras de cortina en el 4rea de dragado
y se considerard un monitoreo de la mafriz de agua de mar, a fin de evaluar el comportamiento en la concentracion de
los pardmetros fisicos y quimicos establecidos en el Plan de Vigilancia Ambiental presentado en el Anexo 16 del

Adenda 2,

Una vez terminado ¢l dragado se desarrollard una completa batimetrfa del fondo marino en el 4rea de dragado para
efectos de generar un plano con el nuevo relieve submarino, el informe serd presentado a la Superintendencia del
Medio Ambiente, en el transcurso de 1 mes de realizada.

En la Figura 1-6 del EIA se muestra la zona a dragar.

Fase IA. El dragado contemplard dos sectores diferentes, un dragado de construccién, que se
gjecutard bajo el prisma y los rellenos de explanada y el dragado hasta una
profundidad de -15,0 m NRS, en una franja de 60 metros de ancho, correspondiente a



la concesién, en todo el frente de atraque y que retornaré hacia el fondo de saco de la
poza en el norte y retornard por detrés del nuevo rompeolas, en el costado norte del
espigon.

Para esta actividad se utilizara la draga Tipo Pinto Lagarrigue, cuyas dimensiones son:
eslora 51 m, manga 12 m y puntual 4,6 m.

Fase IB. Consideraré el dragade de construccién correspondiente a esta fase y aquel necesario
' para completar el dragado hasta una profundidad de -15,0 m NRS.

En términos generales, la cantidad total de sedimentos a extraer sera de 600.000 m?
para las dos etapas, los que seran trasladados al lugar de vertimiento definido en el
Adenda 2 y detallado en el Considerando 4.11.1.1. ¢) de la presente Resolucion de

Calificacién Ambiental.

La actividad de dragado considerard entre 1 a 3 viajes diarios de la draga principal y
enire 2 a 8 viajes por dia de los ganguiles cargados con sedimentos, al sitio de vertido
y ho se requerira un lugar para almacenar el dragado ya que estos serdn dispuestos en
el lugar definido de forma inmediata.

¢) Puntos de vertido del sedimento a dragar.

Que el punto de vertimiento se localizara en el borde del cafién submarino de San Antonio, a una profundidad superior
a 200 m, su ubicacién se presenta en la Figura 4 del Adenda 2 y en el plano del Anexo N° 10.3 del Adenda 2, cuyas

coordenadas, en Datum WGS84, serdn: 246783E y 6286525N.

Con Ia finalidad de conocer en forma real la profundidad en el punto de vertimiento, se realizard una batimetria
puntual y simple en el punto de vertimiento, esta informacion serd entregada a la Superintendencia del Medio

Ambiente, a los 15 dias de realizada.

En relacién al sitio de vertimiento, y dado que en el Adenda 2 se plantea el cambio del lugar de vertido por uno mas
alejado de la costa, durante la primera campafia del programa de vigilancia ambiental (PVA) el titular debera
actualizar la caracterizacién de los sedimentos a verter ¥ la batimetria simple del punto de descarga. Informacién a
presentar a la Superintendencia del Medio Ambiente, con copia a la Gobernacién Maritima de San Antonio, a mas
tardar a los 15 dias de realizada esa primera campafia.

d) Tablestacado y enrocado de proteccién fondo de la poza grande.

Que el tablestacado correspondera a la instalacién de estructuras de contencién de defensa de costas y seran
conformadas por el hincado en ¢l terreno de tablestacas de hormigén armado, metélicas o PVC para su posterior
anclaje.

El enrocado correspondera a la estabilizacidn de taludes generados por el dragado, el cual estard constituido con roca
de cantera v clastos. Los enrocados serdn de canto vivo, s6lidos densos, duros y durables, resistentes a la accién del
agua, del clima, de granos razonablemente finos y exentos de trizaduras, grietas, inclusiones u otros defectos de
discontinuidad estructural, lo que se muestra en el Plano “Detalle de Proteccién del fondo de la Poza, Planta y
Perfiles” del Anexo 2.1. del Adenda 1. La colocacion se realizard con un pulpo roquero mediante una griia y/o una

retroexcavadora provista de un balde para dichos efectos. El material provendra de canteras autorizadas.

En la Figura 1-16 del EIA se muestra el drea de tablestacado del fondo de la poza.

¢} Colocacién del nicleo.

Que cconsistird en un prisma de enrocado constituido por desmonte de cantera para la contencién de los rellenos de las
explanadas posteriores.



f}  Relleno explanada.

Se construira mediante un relleno estructural homogéneo, el que se obtendrd de proveedores locales autorizados. El
relleno serd compactado en capas entre 0,7 v 1,0 m con 4 pasadas de rodillo vibratorio de 12 toneladas o combinacién

equivalente.

La parte posterior del prisma del nicleo, estard constituida por un material granular compactado, sobre los cuales se
construirdn los pavimentos nuevos para el muelle. Contard con protecciones mediante enrocado, como se muestra en
la Figura 1-8 del EIA.

Fase IA. Los relienos se dispondrén desde el trasdds del prisma bajo el muelle, hasta el borde
de la costanera ¥ sobre ellos se construirdn los pavimentos nuevos. El trabajo incluird
el retiro de los enrocados de proteccion de la costa v el dragado de las capas

- superficiales de baja consistencia previo a la colocacién de los rellenos.

Los rellenos séran compactados mediante compactacién dindmica u otro método que
permita conseguir la densificacién requerida de los rellenos bajo agua. la
compactacién sobre el agua serd con equipos convencionales. Se compactard una

superficie de 55.000 m2.

El prisma bajo el muelle, que se dispondrd sobre el fondo marino previamente
dragado, serd protegido por filtros y enrocados, considerando un volumen de material

de 110.766 m>.

Fase IB. Rellenos de explanadas posteriores al muelle, y sus protecciones mediante enrocados,
con los mismos criterios indicados anteriormente en la Fase IA. Se considerara un
volumen de 170.630 m> de rellenos para ambas fases.

g}  Compactacién dindmica.

Que corresponde al pproceso para densificar el suelo mediante la aplicacién de gran energia en forma sistemdtica v
repetitiva utilizando un gran peso.

h)  Hincado de pilotes.

Que para la insialacién de los pilotes se implementaran explanadas con acceso para camiones y grias, actividad que se
desarrollara durante 36 meses, seis trimestres en cada fase. En el Anexo 2.6. del Adenda 1 se muestra la ubicacién y
secuencia de los frentes de trabajo y los equipos que se utilizardn en ellas y en la Figura 1-9 del EIA se presenta un

esquema del hincado de pilotes.

Las 4reas de trabajo contardn con herramientas y equipos para trasladar, orientar, levantar, girar y realizar coalquier
movimiento con fas estructuras. Se instalaran 585 pilotes de acero en las etapas IA y IB, los que serén transportados
hasta el borde del muelle utilizando camiones rampla, para posteriormente ser hincados con martinetes DELMAG
D62, D40 y D80, desde su lugar de acopio dentro de las instalaciones portuarias, donde previamente serdn soldados y

pintados.

4,11.1.2, Obras terrestres.

a) Pavimentos en dreas de respaldo al muelle.
Que considera la construccion de las nuevas explanadas detras del muelle costanera y en el 4rea que se materializard
detrds de la proteccién en el fondo de la poza. En la Figura 1-10 del EIA se muestran las 4reas a pavimentar,

diferenciando aquellas nuevas de aquellas en las que se hard la reposicién del pavimento existente.

Ante la posibilidad de encontrar terreno contaminado, se realizard un muestreo antes de iniciar los movimientos de



tierra masivos, cuyos resultados serin informados a la Superintendencia del Medio Ambiente, a los 15 dias de
realizado, para con ello, determinar las acciones a tomar en caso de ser éstas necesarias.

Fase TA. Se considerard la ejecucion de pavimentos nuevos en los sectores correspondientes a
las nuevas explanadas detrss del muelle costanera, y en el drea que se materializard

detrds de la proteccién en el fondo de la poza, los que se construirdn por fases.

El disefio considerarda las cargas de contenedores, equipos y sobrecargas, v se
considerardn pavimentos de adocretos. Se construird en las explanadas para
contenedores de los sectores Costanera aproximadamente 3.000 metros lineales de
vigas riel para Griias RTG y Torres de Refrigeracion en las explanadas para
contenedores en el tramo costanera que considerard el montaje de 34 torres de
refrigeracion.

Ademas, se construirdn pavimentos nuevos y reposicién de pavimentos existentes en
mal estado.

En el Adenda 1 se precisa que Ia suma total de la demolicion serd de 11.100 m?y en
Tabla 2 del Adenda 1 se precisa el uso a dar a esa superficie, entre estos el edificio
para administracién y operacion, edificio para mantencién y operaciones, y drea de
operacion del puerto.

Fase IB. Pavimentos y servicios en las areas de respaldo a Muelle Marginal. Ademés, el
término de los pavimentos de las nuevas explanadas.

Durante ambas fases se pavimentaran 28.280 m? correspondientes a los sectores de las

nuevas explanadas y se repondrén 149.039 m? correspondientes a la explanada
existente frente al sector Costanera-Molito y Sector 2.

b) Servicios en areas de respaldo.

Que se considera construir en las explanadas de contenedores del sector costanera, aproximadamente 3.000 metros de
vigas riel de hormigén para griias. Ademds, se considerara el montaje de 34 torres de refrigeracién. Se han estimado

ademds 2.000 m? de construccion de nuevos edificios, almacenes y otras instalaciones afines.

Para ello, se demolerdn quince edificios que suman una superficie total de 24.000 m2, correspondientes a las

edificaciones existente del Puerto, los que se muestran en la Figura 1-9 del EIA. Esto permitird tener disponible 2.500

m? de edificaciones existentes, los que sumados a los 2.000 m? proyectados, permite disponer de 5.500 m? para la
" operacidn del puerto.

En la Figura 1-11 del EIA se muestra la ubicacion de la instalacion de rieles para griias v en la Figura 1-12 del EIA se
muestra la ubicacién de las construcciones a demoler.

Red de aciducto Se construird un ducto en el sector Costanera-Espigon y Molito, entre la estacién de
bombeo y los manifold en los sitios de carguic a buque, ubicada paralelamente a los
nuevos sitios de atraque, siendo posible su uso a futuro para conducir dcido, no siendo

una actividad a operar por el proyecto en evaluacion.

Se incluird la construccidn de trincheras, pozos de drenaje, soportes y cémaras,
ademas de la habilitacion de un punto de embarque durante la fase IA y de un
segundo punto de embarque en la fase IB. En la Figura 1-13 se muestra el trazado del

aciducto.

Se considera la construccién de un ducto en el sector Costanera-Espigdn. Se habilitara
un punto de embarque durante la fase 1A y un segundo punto de embarque en la fase
IB. Se hara el montaje de una cafierfa de acero de 20” de diametro ubicada paralela a
los nuevos sitios de atraque entre la estacion de bombeo y los manifold en cada uno




de los sities de carguio. Se incluye hacer el montaje de los manifold y valvulas que
van en el aciducto, asi como la construccién de las canaletas, pozos de drengje,
soportes y camaras incluyendo insertos y protector del hormigdén en ldminas de
HDPE.

En el plano del Anexo 2.5. del Adenda 1, se muestra la ubicacién del aciducto, cuyas
coordenadas (UTM / DATUM WGS84 / HUSO 19 SUR) del punto de inicic y
término serdn las siguientes:

Vértice Este Norte
Entrada 257198 6279433
Salida 257394 6280720

Las especificaciones técnicas se presentan en el Anexo 11 del Adenda 1, donde se
establece que las tuberias a utilizar serdn de acero al carbono.

Tolvas ecologicas | De igual forma que la obra antes descrita, se dejard habilitada la infraestructura base
para la descarga de | para el proceso de descarga de la pala que extraera clinker 2 granel desde la bodega
clinker del barco, considerando la instalacién de 2 tolvas ecolOgicas, con un sistema de
control de polvo.

El buzén o tolva estara dividido en una seccion superior y otra seccién inferior, ambas
separadas por un dispositivo de retenci6n de polvo consistente en placas flexibles de
goma, las cuales se abrirdn durante el proceso de descarga de clinker desde la pala, y

se cerraran autométicamente cuando este proceso ha finalizado.

La figura 1-14 del EIA presenta dos iméagenes de la pala descargando a tolva
ecolégica v en la Figura 1-15 del EIA se muestra la ubicacién de las tolvas

ecoldgicas, la cinta trasportadora v la bodega de almacenamiento.

Se instalardn 2 buzones ecoldgicos moviles para la fitura descarga de clinker, los que
contardn con un sistema de captacién de polvo minimizando las emisiones al
ambiente. El clinker podra ser descargado desde los buzones hacia correas
transportadoras encapsuladas que transportarin el material hacia el area de

almacenamiento cerrado.

En la Tabla 1-8 del EIA se entregan las caracteristicas generales de la tolva ecoldgica
v en el Anexo 11 del Adenda 2 se entrega el detalle téenico de éstas.

4.11.1.3. Instalacién de faenas.

Que no se construird infraestructura para instalar faenas, ya que se usardn las instalaciones existentes de propiedad del
titular en el area portuaria. El personal ocupara dichas instalaciones ademés de las oficinas, bodegas, bafios,
estacionamientos y patios de servicios existentes, sin perjuicio de los bafios quimicos que serdn utilizados en la fase de

construccién.

La etapa de construccién comenzard con la habilitacion del terreno donde se ubicardn los contenedores del tipo
containers modulares maritimos, especialmente adaptados a las necesidades de la obra. Se considerardn trabajos de
limpieza y nivelacion del drea, mediante el uso de maquinaria estindar de construccién y mano de obra capacitada.

En el Anexo 2.3. del Adenda 1 se muesira la ubicacién de 1a bodega de acopio de los productos e insumos denominada
Bodega de Obra y de la bodega de acopio de materiales susceptibles de derrame que serd construida con piso y rebalse

de controf.

Al término de la construccién, se desarmardn aquellas instalaciones que no tengan utilidad para la etapa de operacion.

4.11.1.4. Insumos y servicios.



a)

b)

<)

Sistema de Distribucién de Agua Potable.

Que se estima un consumo de agua potable para la fase de construccidn de 75 m?*/dia, considerando un méximo de 500

trabajadores y una dotacién de 150 1/hab/dia. Ademas, se requeriran 15 m® de agua industrial, la que se utilizard en la
humectacién del 4rea del proyecto.

Fl suministro de agua potable se obtendra desde las instalaciones existentes en el lugar, la construccién de la red de
agua potable considerara matrices en acero y sus respectivas cAmaras, vilvulas, entre otras.

El agua industrial serd adquirida desde una concesion de Aridos Santa Gloria cuyo caudal es de 60 m%¥dia y las
coordenadas, UTM Datum WGS84 Huso 19H, del punto de conexi6n seran las siguientes:

Punto Norte (m) Este (m)
Planta Santa Gloria | 6274468.714 258319.757

Tal como se aclara en el Adenda 1, el proyecto no considerard el abastecimiento de agua a las naves que atraquen en
los sitios, esta no serd un servicio proporcionado como parte de este EIA.

Sistemna de Alcantariltado.

Que se construird una planta de tratamiento biolégico mediante lodos activados para una dotacion de 400 trabajadores..
Las especificaciones de ésta se entregan en el Anexo 4.1. del Adenda 2, como parte de los antecedentes del Permiso
Ambiental Sectorial 91 y su ubicacién se muestra en el Anexo 2.2. del Adenda 1. Adicionalmente, se contard con

bafios quimicos para los 100 trabajadores restantes.

Las aguas servidas tratadas seran descargadas directamente a un colector de ESVAL, cuya factibilidad se presenta en
el Anexo 4.1. del Adenda 2, el punto de empalme otorgado por ESVAL serd la cafieria HDPE de 600 mm de diametro
con una profundidad de 3,30 m, ubicada en Avenida Angamos con calle Mario Martinez. El certificado de factibilidad

para la recepcitn de estas aguas tratadas se presenta en el Anexo 4.1. del Adenda 2.

Por su parte el lodo generado por la planta de tratamiento de aguas servidas serd retirado quincenalmente por una
empresa autorizada y dispuesto en lugar autorizado.

Red de Recoleccién de Aguas Lluvias.

Que se construird una red de recoleccidn de aguas lluvia en los sectores Costanera — Espigon, con 156 sumideros de
aguas tuvia, la cual se ejecutard en su totalidad durante la Fase 1A, con 4.250 metros lineales de tuberias de didmetros
entre 150 mm y 900 min, cdmaras de inspeccién, sumideros, cimaras desgrasadoras y obras de descarga al mar, los

planos de esta obra se presentan en el Anexo 2.7. del Adenda 1.

Tal como se precisa en el Adenda 2, se construird el tramo del acueducto proyectado en el Plan Maestro de evacuacién
y drenaje de aguas lluvia de San Antonio (DOH-MOP, 2003), para ¢l area correspondiente al proyecto. De esa manera,
una vez que se lleve a cabo la construccion de dicho plan, éste podré conectarse directamente a la red ya construida al

interior del Puerto de San Antonio.

El tramo a consiruir corresponderd al sector que ird desde la cdmara P33-27 hasta el mar, segin el plano, cadigo 5-
121-52-17-5/8, del Plan Maestro (DOH-MOP, 2003), atravesando en el ancho el Muelle Costanera y rematando en un
brocal de proieccion en la zona de Iz escollera ubicada bajo la losa, de manera tal de asegurar la descarga de las aguas
lluvias al mar. Este tramo se proyectar en seccion rectangular de 1,5 m de ancho por 1,2 m de alto y de acuerdo a las

especificaciones técnicas definidas en ese plan.

En la Figura 1 del Adenda 2 se muestra la red de colectores de aguas lluvia existente y el acueducto proyectado en el
sector por el Plan Maestro de evacuacion y drenaje de aguas lluvias de San Antonio.

d) Red de Incendio.

Que se considera la construccion de una red de incendic en los sectores Costanera — Espigén, cuyos requerimientos de



caudales y presiones se describen en el Anexo 2.11. del Adenda 1. Esto considerara 3.900 m de cafieria, durante ambas
fases, de didmetros entre 150 mm y 300 mm, valvulas y grifos.

€) Suministro Eléctrico.

Que la alimentacion eléctrica general se obtendra de un patio en 66 kV, distribuida hacia las salas eléctricas modulares
y centros de transformacion en forma subterrdnea. El patio, para dos transformadores de 25 MVA con la acometida en
66 kV v sus obras complementarias, serdn suministradas v tendidas por la Compafifa distribuidora existente. La
distribucién secundaria considerard centros de distribucién de cargas en Media Tensién y Baja Tensién, para la
alimentacion de los servicios bésicos y operativos del proyecto: edificios principales, reefers, grias gantry e

iluminacién de patios.

f) Combustibles.

Que los camiones y vehiculos menores seran abastecidos fizera del drea del proyecto, en establecimientos autorizados,
la distribucién a los equipos al interior de la faena se efectuard mediante un distribuidor local autorizado.

4.11.1.5. Equipos ¥ Maquinarias.

Actividad Equipo
Dragado PCSA Pontén
Draga
Génguil
Excavadora
Remolcador de altamar
Tablestacado fondo poza Martinete Delmag D44
Martillo vibratorio MHC 76-800
Gria estructural 150 ton
Enrocado de proteccion Camién tolva
Retroexcavadora
Cargador Volvo L120
Griia estructural 200 ton
Colocacion de niicleo Camion tolva 12 m3
Retroexcavadora
Cargador Volvo L120
Gria estructural 150 ton
Compactacion dindmica Rodillo Hamm
Gria estructural 100 ton
Cargador Volvo 1.90
Relleno explanada Camién tolva 12 m?
Motoniveladora Champion
Cargador Volvo L120
Rodillo 10 ton Hamm
Hinca de pilotes Martinete Delmag D80
Gria estructural 200 ton
Hormigon armado Camidn mixer
Griia estructural 200 ton
Bomba hormigén
Modificacion rompeolas Camién tolva 12 m>
Excavadora
Griia estructural 150 ton
Retiro enrocados costeros Draga de pontones con excavadora
Gria estructural 200 ton
Remolcador de alta mar

4.11.1.6. Transporte.

Que el material a transportar serd el material de relleno, que serd adquirido a proveedores de la zona. Los vehiculos de
carga transitardn con la carga cubierta por una lona. Para el caso de los materiales importados, estos serdn

desembarcados en el Puerio de San Antonio.



La maquinaria necesaria para ejecutar las actividades se quedard en la zona del proyecto por toda la etapa constructiva
y llegar remolcada en camiones acondicionados para ello.

4.11.1.7. Mantenimiento de los equipos de dragado.

4112,

Que en el Adenda 2 se detallan las actividades de mantencién, entre las que se incluirén las siguientes:

Todos los materiales e insumos serdn transportados desde las instalaciones de taller hacia el frente de embarque.
Antes de proceder a la mantencion, se detendré el equipo ¢ instalaré [a tarjeta de bloqueo.

Mientras baja la temperatura del equipo se instalard la bandeja de control de derrame bajo el equipo, el extintor
cerca del equipo v todos los materiales para realizar el cambio.

Una vez que ha bajado la temperatura, se instalard el recipiente colector de aceite usado.

Se instalara el extremo de Ia manguera dentro del depésito colector y se pondrd en posicion abierta la [lave de corte
répido.

Una vez evacuado todo el aceite usado, el depdsito se limpiara con pafios adsorbentes.

Bajo el sector de filtros se pondra un recipiente evacuador de aceite para evitar posible caida de aceite al sacar
filtros.

Los filtros sacados se dejardn en el depdsito evacuador de aceite y se instalaran filtros nuevos.
Se procedera al llenado del aceite hasta la medida dada por el fabricante.

Todos los materiales se retirardn y se pondra en marcha el equipo.

Se detendra el equipe por 3 minutos, se revisard el nivel, v si es necesario, se rellenara.
Terminado el cambio, se retiraran todos los materiales usados, se limpiard y ordenara la zona.

Todos los materiales utilizados y el aceite usado serén trasladados a la bodega de residuos industriales del taller de
obra, para su disposicién final en lugar autorizade.

Etapa de Operacion.

Que esta etapa se iniciard con la obtencion de las aprobaciones y recepciones preliminares de las obras y equipos
segln estara establecido en el Contrato de Concesion.

4.11.2.1. Maniobras de naves (atraque y desatraque).

Que la realizacion de estas maniobras considerara:

Maniobrabilidad: 24 horas del dfa.

Viento: méaxima intensidad permitida 15 nudos (diurno y nocturno).
Marejadas: ola méxima de 1,5 m de alieo.

Lluvia: No hay limitaciones por lluvia.

Visibilidad: para recaladas, visibilidad sobre 2 millas y para zarpe igual o superior a 5 millas,

Las caracteristicas de maniobrabilidad durante ¢l atraque y desatraque en los nuevos sitios Costanera-Espigon, fuercn
analizadas durante enero de 2012, mediante un estudio de maniobrabilidad, en el cual se simulé la navegacion en
tiempo real para ver la factibilidad de acceso al nuevo terminal de Puerto Central con buques de 363 m de eslora y se
identificaron las condiciones limites para maniobrar con seguridad, adicionalmente, en febrero de 2012 se realizé un

estudio con naves de 366,5 y 367 m de eslora.



Los antecedentes para realizar las simulaciones se detallan en el numeral 1.12.1. del EIA, concluyéndose que serd
factible maniobrar con seguridad buques entre 363 m y 367 m de eslora para entrar y salir del nuevo frente de atraque
Costanera -Espigdn, considerando vientos de las direcciones predominantes de hasta 20 nudoes. Ademas, sc indica que
al maniobrar con vientos de hasta 20 nudos, las manicbras serdn factibles utilizando 3 remolcadores ASD de 60
tonieladas bollardpull, mientras que en presencia de vientos de 15 nudos, se deberan utilizar 2 remolcadores ASD de 60
toneladas bollardpuil.

4.11.2.2. Mangjo y carga de Contenedores.

Que el manejo de los contenedores y carga en general, se realizard en Ia misma forma que se esid operando
actualmente, para lo cual se contard con todas las instalaciones maritimas y terrestres necesarias y de equipos tales

como, gruas Gantry, graas ReachStacker y camiones porteadores.

La Gria Gantry serd para naves post panamax de 19 filas. En consecuencia el boom extendido de estas grias tendrd un
largo de 54 metros.

4.11.2.3. Inspeccion y mantencién de las instalaciones.

b)

d)

€)

Que se realizard la inspeccion de los taludes, hincado de tablestacas o pilotes, mediante observacion visual o mediante
el ensayo PDA (Analizador de Hincado de Pilotes).

Se realizard mantencidn en los sectores que presenten dafios por desprendimiento y para las faenas de buceo y sus
embarcaciones se solicitard la autorizacion a la Direccion General del Territorio Maritimo y Marina Mercante
(DIRECTEMAR).

Batimetria.

Se realizardn batimetrias de control. UUna vez finalizada Ia construccidn, se realizard la verificacién de las
profundidades del fondo marino v taludes de escollera de proteccion bajo el tablero en los frentes de atraque del sector

construido, batimetria que serd con valor Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada (SHOA).

Una vez obtenida la aprobacion de las profundidades por parte del SHOA, se incorporara al Plan de Mantencidn que
San Antonio Terminal Internacional (STI) tiene para sus instalaciones, que en el caso particular de las batimetrias, se
realizard con una frecuencia de dos afios.

Restitucion de taludes.

De acuerdo a la informacién que entregue la batimetria y observacidn visual, se realizara [a mantencion del talud en
aquellos sectores que presenten dafios por desprendimiento o afloje del enrocado. La mantencidn se realizara con
frecuencia de dos afios.

Defensas de muelle.

Cada 10 barcos, aproximadamente 15 veces al afio, se realizard la mantencidn de las defensas del muelle,

Proteccidn anticorrosiva de los pilotes.

Consiste en la inspeccién de la pintura de proteccién anticorrosiva y proteccién catédica, en base a los resultados
obtenidos se gjecutardn acciones de mantenimiento, incluyendo la reparacion de la capa de pintura de revestimiento y
reemplazo de dnodos y cables de la proteccion catddica. A la proteccion catddica se le realiza mantencion 1 vez al afio,
y la pintura cada cinco afios.

Adocretos y asfalto.



B
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h)

Mediante inspeccion visual se revisard, cada 6 meses, el estado de conservacién y deterioro de las losas de
pavimentos, ademas de la inspeccion de pinturas viales y mantencion de letreros de sefializacién. Se considera
remarcar las pinturas viales y letreros cada I afio.

Luces de enfilamiento y faro.

Cada 6 meses se inspeccionard el estado de los interruptores autométicos y sus conexiones.

Red de incendio.

Se realizara la inspeccién visual a todo el sistema de control de incendios, la frecuencia dependerd de las actividades
realizadas.

Sistema de agua potable, alcantarillado, aguas Huvias y electricidad.

Mediante inspeccion visual se verificars, 1 vez al afio, el cotrecto fincionamiento de estas instalaciones.

4.11.2.4. Insumos y servicios.

b)

4.113.

Que el titular deberd entregar a la Superintendencia del Medio Ambiente, con copia a la Autoridad Sanitaria, la
informacién sobre la dotacion de agua potable, alcantarillado y servicios higiénicos en los frentes de atraque. Lo
anterior previo a la etapa de operacidn.

Agua Potable.

E! consumo de agua potable sera de 67,5 m?/dia, considerando 450 trabajadores y una dotacién de 150 Vhab/dia.

Maquinarias y Equipos.

La operacion de carga y descarga de los buques se realizard con 4 grias Gantry. Las grias serdn asistidas por
remolques de terminal y/o camiones para la movilizacién de los contenedores.

Sistema de alcantarillado.

Se utilizara la planta de aguas servidas existente, en el Anexo 9 del Adenda 1 se adjunta la memoria técnica de dicha
planta. Ademas, se mantendré en uso la planta construida para la etapa de construceién, con lo cual se dard abasto para
la dotacién adicional de esta etapa.

Etapa de Cierre.

Que si bien no se contermnplard el cierre del proyecto, en caso de que ello ocurra se entenderd por iniciada esta etapa
con la notificacion 2 la Superintendencia del Medio Ambiente v entre las acciones a realizar se haran las siguientes:

- Desmantelamiento de instalaciones auxiliares (oficinas, cietres, etc.).
- Desmantelamiento de dreas de acopio y almacenamiento.
- Limpieza del suelo.

- Restauracién de las condiciones del terreno original mediante ¢l uso de carpetas de suclo y recomposicién de la
topografia del lugar, dejandolo con un aspecto natural, similar al entorno.



Para lo anterior se requeriré 1a contratacion de mano de obra temporal para [a realizacién de esta actividad.

Ante la ocurrencia de un eventual abandono, por cualquier motivo, con al menos 24 meses de anticipacion a su
e¢jecucion, se presentard a la Superintendencia del Medio Ambiente, una propuesta de plan de abandono detallade del
proyecto, el cual especificar las actividades a realizar, las obras que se contemplan en el abandono, el destino de las
instalaciones e insumos excedentes. Se identificardn tos residuos que se generardn, su manejo y disposicion final, entre
otros temas ambientales que correspondan en ese momento,

4.12. Principales Emisiones y Descargas al Ambiente durante la Etapa de Construccion y Operacidn.

4.12.1. Emisiones de particulas y gases.

a)

b)

Etapa de construccidn.

Que en el Anexo 4-1 del EIA se entrega la estimacion de las emisiones atmosféricas, las cuales corresponderdn a los
gases y particulas, mondxido de carbono (CQ), 6xidos de nitrégeno (NOx), material particulado (MP-10) vy
compuestos organicos volatiles (COV), que se generarén en los mofores de combustién de los vehiculos y en el
funcionamiento de maquinaria. Sumado a ello, las emisiones temporales de material particulado (MP-10), producto

del movimiento de tierras, transporte de materiales v equipos.

Las emisiones, expresadas en kilogramos, de material particulado y gases se resumen en la signiente tabla:

Actividad MP10 MP2.5 NOx CO HC/COV
Escarpe 101,97 - - - -
Excavaciones 2.987,01 1.533,26 - - -
Transferencia de material 2.115,76 352,63 - - -
Compactacion de terreno 51,12 26,24 - - -
Tréansito en caminos | 6.355,68 1.537,67 - - -
pavimentados
Operacion maquinaria 1.748,52 - 43.392,96 8.824,07 3.504,52
Operacién vehiculos 392,77 - 5.303,38 1.314,73 618,08
Total (kg) 13.752.83 34498 48.696,34 10.138.8 4.122.6
Total (kg/afio) 4,584,28 1.149,93 16.232,11 3.379,6 1.374,2

Como medida de control se consideraran las siguientes:

Los vehiculos tendrédn sus revisiones técnicas al dia y las mantenciones se harén en talleres mecénicos autorizados.

Se humectarén y cubriran los materiales de construccion.

Humectacién de los terrenos no pavimentados 2 veces al dia, a razén de 40 m3/dia, esto mediante camién aljibe con

barra de riego 0 motobomba y pitdn.

Etapa de operacion.

Que las emisiones a la atmésfera corresponden a los gases y particulas (principalmente CO, NOx, MP-10 y COV} que
se generardn en los motores de combustién de los vehiculos ¥ el funcionamiento de maquinaria que serdn usados en

las tareas de operacién.

Las emisiones de material particulado y gases durante la fase de operacidn se resumen en la siguiente tabla:

Actividad MP10 MP2,5 NOx CO HC/COV
Trénsito en caminos | 1.003,89 242,65 - - -
pavimentados

Operacién maquinaria 951,95 - 23.439,57 1.896,69 4.783,09




Operacidn vehiculos 56,5 - 762,91 189,13 88,91
Total (kg/afio) 2.012.34 242,65 2420248 2.085,82 4.872

No se aplicaran medidas de control para esta etapa, sélo se pondré cuidado en la mantencién periédica de vehiculos y
maquinarias.

4.12.2.

Generacién y manejo de Residuos Liquidos.

a) Etapa de construccién.
Que durante la etapa de construccién se estima una peneracién de 40 m>/dia de aguas servidas domésticas, las que
provendrin de las instalaciones de faena del proyecte y serin evacuadas mediante el sistema de alcantarillado del
puerto, que contempla el uso de una Planta de Tratamiento de Aguas Servidas modelo RTB, marca Rotoplasticen base
a lodos activados en aireacién extendida.
Los residuos generados por los bafios quimicos, serdn manejados por una empresa autorizada, se llevard un registro y
conirol de la mantencién y disposicién final de los residuos generados por éstos.
b) Eiapa de operacidn.
Que las aguas servidas que se generaran corresponden a las provenientes de los servicios sanitarios ubicados en los
edificios de oficina y que seran tratados en la planta de tratamiento de aguas servidas existente en el puerto mds la
nueva planta de tratamiento a construir durante la etapa de construccion.
4.12.3. Generacién y Manejo de Residuos Solidos.
a) FEtapa de construccion.
Que ¢l detalle de los residuos a generar se presenta en la Tabla 6 del Adenda 1 y en resumen considerard los
siguientes:
Tipo Cantidad Manejo Disposicién final
Domeésticos y asimilables 600 kg/dia Contenedores con tapaen | Lugar autorizado.
punto de generacién
No peligrosos 24 ton/mes Acopio temporal en la Lugar autorizado.
instalacion de faenas
Demolicién 48.000 m3/total. Sitio de acopio temporal., Reuso del 20% y el
resto a lugar autorizado
Peligrosos 0,45 ton/mes Sitio de acopio temporal Lugar autorizado.
autorizado. '

b} Etapa de operacion.

Que el detalle de los residuos a generar se presenta en la Tabia 7 del Adenda I v en resumen considerard los
siguientes:

Tipo Cantidad Manejo Disposici6n final
Domésticos y asimilables. 12 ton/mes. - Acopio temporal en Lugar autorizado.
instalacién de faenas
No peligrosos. 24 ton/mes. Acopio temporal en Ia Lugar autorizado.
instalacién de faenas
Peligrosos 0,45 ton/mes Bodega de acopio Planta de reciclaje
temporal. autorizada.

El titular debera Hevar el registro de todos los residuos generados durante la construccién y operacién del proyecto,



- entre éstos los generados por las faenas de dragado, en e! mantenimiento de las dragas, debiendo acreditar su
disposicién final.

4.12.4. Ruido.

a) Etapa de construccidn.

Que as emisiones de ruido estardn asociadas a las actividades de movimiento de tierras y materiales, la operacion de
equipos estacionarios y de maquinaria de impacto para el hincado de pilotes, ¥ con la manipulacién de materiales,

donde intervienen vehiculos de transporte y maquinaria pesada, asi como también herramientas y equipos emisores.

La principal fuente de ruido correspondera a la que se generard durante el hincado de pilotes, por el uso del martinete,
el cual serd de alta intensidad y baja frecuencia, actividad que se prolongaré por 35 meses.

FEl andlisis completo del ruido se presenta en el Anexo 4-2 del EIA, se complementa en el Anexo 5 del Adenda 1 y en
el Anexo 3 del Adenda 2. Entre la informacion presentada se indica que los niveles de ruido generados por el proyecto
oscilardn entre 48 y 75 dBA sobre el sector industrial del puerto, aproximadamente hasta 570 m desde el drea del

proyecto, mientras que en la comunidad, después de los 570 m, entre 40 y 60 dBA.

Para dar cumplimiento con el Decreto Supremo 146/97, Norma de emision de ruidos molestos generados por fuentes
fijas, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia (MINSEGPRES), durante esta etapa y en lo relacionado a las
actividades diurnas, se instalard una barrera aciistica que se ubicard paralela al muelle, ubicacién que se muestra en la
Figura 5-1 del EIA, cuya longitud serd de 200 metros cenirada en el hincado de pilotes la que se ird desplazando a

medida que avance la actividad.

Ademds, en el Anexo 3 del Adenda 2 se presenta el estudio aclistico actualizado que adjunta la modelacién de ruide
nocturno donde se demuestra que los niveles de ruido cumplirdn con la normativa aplicable durante las faenas de
construccién en horario nocturno, sin necesidad de medidas de atenuacidn y considerando que en ese horario no se
realizardn faenas de hincado de pilotes.

b) Ftapa de operacidn.

Que la descarga y transferencia de contenedores se efectuard de la misma forma que actualmente se desarrolla, por lo
tanto, no existird un aumento de los niveles de ruido que presente riesgo de superacién normativa en la comunidad,
por lo que el proyecto dard cumplimiento al Decreto Supremo 146/97, Norma de emisién de ruidos molestos
generados por fuentes fijas, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia (MINSEGPRES).



¢} Plan de monitoreo de ruido.

Que en el Anexo 3 del Adenda 2 se detalla el programa de monitoreo de ruido, el cual consideraré lo siguiente:

i.  Programa de monitoreo:

Etapa Puntos de medicién Periodo Frecuencia
Construccion D,E,F, G HLLK,L MNyO. |Diurnoy nocturno Mensual
Pl a P6.
Ad-1 a Ad-6.
Operacion D,E.F,G HIJLKLM,NyO. | Diumnoy nocturno Anual
Pl aPé.
Ad-1a Ad-6.

Para cada campaiia de medicion se elaborard un informe que serd remitido a la Superintendencia del Medio Ambiente
y a la Autoridad Sanitaria.

ii. Informes:
Las mediciones irdn acompafiadas de un informe que contendra al menos lo siguiente:

Individualizacion del titular de 1a fuente.

Individualizacidén del receptor.

Hora y fecha de la medicién.

Identificacion del tipo de ruido.

Croquis o fotografia del lugar en donde se realiza la medicidn.

Identificacion de otras fuentes emisoras de ruido que influyan en la medicién.

Valores NPC obtenidos para cada fuente fija emisora y los procedimientos de correccion empleados.

Valores de ruido de fondo obtenidos.

Identificacion del instrumento utilizado y su calibracidn.

¥n caso de no ser posible realizar las mediciones en los puntos identificados en el Anexo 3 del Adenda 2, se
proyectardn los niveles medidos en los puntos més cercanos a €stos.

Los resultados de las mediciones se evaluaran con respecto al limite establecido en el Decreto Supremo 146/97,
Reglamento Sobre Niveles Maximos Permisibles de Ruidos Molestos Generados por Fuentes Fijas del Ministerio
Secretaria General de la Presidencia. Sin embargo, se actualizaran a la nueva normativa, es decit, al Decreto Supremo

38/11, Norma de emisién de ruidos generados por fuentes que se indica, del Ministerio del Medio Ambiente.

5. Que, con relacidn a las observaciones recibidas de personas naturales y/o juridicas, a que se refiere ¢l numeral 4.1 de los
Vistos de la presente Resolucién, la evaluacidn técnica de cada una de ellas corresponden a las siguientes:

5.1.  Nombre: Angel Eugenio Bastias Herrera



5.1L1.

Observacion:

Observaciones en pdgina 10 Lo que indudablemente, nos enorgullece de sobremanera como Sanantoninos, dado al
nivel de desarrollo que ha presentado ruestro Puerto en los tltimos afios y después de los grandes sismos que nos
ha tocado vivir. Se puede sefialar con toda claridad que estas aseveraciones en el papel quedan bastante claras vy
alentadoras, pero nuestra lamentable realidad muestra los davios causados por el ingreso a la Ciudad de San
Antonio de aproximadamente de 1200 camiones diarios (DICTUD 2008), y con esta nueva expansion y
mejoramiento del movimiento de carga afio tras afio come lo muestran las estadisticas histéricas, indudablemente
que el flujo vehicular también, serd mayor. Evolucion Historica por tipos de Carga Puerto San Antonio Afios Total
Carga General Total Graneles Total Puerto 1990 924.787 1.207.898 2.132.685 1991 952.363 1.425.348 2.377.71]
1992 925,631 1.911.126 2.836.757 1993 1.410.871 2.089.933 3.500.804 1994 1.953.645 2.202.894 4.156.539 1995
3.433.716 2.202.560 5.636.276 1996 4.241.700 2.197.928 6.439.628 1997 4.747.763 1865213 6.612.976 1998
4.887.677 2.471.547 7.359.224 1999 4.780.616 3.516.364 8.296.980 2000 5.650.786 3.514.915 9.165.701 200!
5.307.244 3.545.066 8.852.310 2002 5.496.613 3.777.896 9.274.509 2003 6.181.807 3.567.862 9.749.669 2004
7.383.592 3.368.417 10.752.009 2005 8.682.948 3.479.801 12.162.749 2006 7.454.231 4.809.245 12.263.476 2007
7.591.858 5.049.032 12.640.889 (VER FOTOGRAFIA N° 1) (Mds de 1.200 vehiculos permanecen desde hace varias
horas en el "taco”. Fuentes policiales indicaron que la aglomeracidn se debe a la concentracion de bugues en el
Terminal portuario,) César Varela, Emol Jueves, 29 de Marzo de 2012, 22:50 Fecha de Emisidn 16/08/2012 Pais:
Chile Fecha: 2012-08-14 Medio: Maritimo Portuario Municipio, SAAM, EPSA y vecinos en busca de una solucion a
problema de camiones Una nueva reunidn sostuvieron inspectores del municipio sanantonino, SAAM, EPSA y
dirigentes vecinales de la poblacidn Juan Aspee, todo ello en busca de aminorar los serios problemas que eausan
los camiones en su ingreso al puerto. En conversacion con Marcos Ponce y Gerdnimo Bustos, dirigentes vecinales,
quienes explicaron que los problemas se agudizaron con las lluvias de la semana pasada. Ustedes de hecho hicieron
unas barricadas Efectivamente, tuvimos que llegar a eso porque la situacién se ha vuelto insostenible, la gente estd
dispuesta a hacer lo que sea si no se nos da una solucién a un problema que venimos denunciando hace mds de tres
meses; con las luvias de la semana pasadea, los camiones pasando con velocidad, nuestras casas quedaron llenas de
barro, no podiamos salir. ;Con quienes se reunieron? Con representantes de EPSA, de SAAM e inspectores
municipales. SAAM y EPSA manifestaron gue estdn buscando una solucion, que en 15 dias mds van a colocar
sefiglética, ademds se contaria con una especie de aparcadero en el parque DyR, de manera que no todos los
camiones entren a lu poblacion, y que el acceso a los depdsitos sea solamente por O Higgins y Av. La Playa, que
son los accesos naturales a los depdsitos. ;Si no se soluciona en esos 15 dias? Si no se cumple, tendremos que
tomar otras medidas y eso lo planteamos en la misma reunion. ; Qué pasa con el municipio? La verdad es que estén
un tanto atados de manos, porque aparte de sacar partes, no pueden ir mds alld, y muchos partes, también pueden
perjudicar al momento de sacar las patentes. Aqui la palabra la tienen SAAM y EPSA, ellos son los que deben dar
las soluciones para que quienes vivimos allf podamos hacerlo de manera digna, dormir las horas necesarias sin el
ruido constante de los camiones, sin las salidas de nuestras casas cerradas, si hay una emergencia ollf se van a dar
cuenta de lo que pasa en el sector.

5.1.2. Evaluacion técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluacion Ambiental considera pertinente esta observacién, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacion ambiental de proyectos segin lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y su Reglamento, a
saber, la prediceion y evaluacidon de impactos y situaciones de riesgo.

El Puerto de San Antonio se conecta con Santiago, a través de 1a Autopista del Sol. Al norte se conecta a través de la
Ruta 5, mientras que por la Carretera de la Fruta se conecta con las zonas centro-sur.

El titular ha sefialado que el proyecto no utilizaré las vias urbanas de San Antonio ya que el acceso al puerto serd
través de la conexitn directa entre el “Nuevo Acceso a San Antonio”, ruta que une la Autopista del Sol con el Puerto
y la calle Anibal Pinto, que permitird un flujo expedito, accediendo directamente a los distintos terminales sin
atravesar las vias urbanas. El titular realizé un estudio de impacto vial que estim6 que el flujo-hora con viajes de
material y trabajadores durante la etapa de construccién serd el siguiente: Recurso Flujo diaro Buses 48 Camiones
152 En tanto, los viajes de carga durante la etapa de operacion serén los siguientes: Afio Flujo diario 2014 257 2017
986 2021 1442 En el estudio presentado se indica que el proyecto generara un flujo moderado de vehiculos. Del
anilisis realizado en la estimacién de demanda, se concluira que el mayor flujo lo generaran los camiones de carga
de contenedores, vehiculos, fraccionada y granel en etapa de operacién, en la que se generardn un méximo de 73
ciclos/hora en el perfodo punta del afio 2021.

5.1.3. Observacion:

Observaciones en pdgina 13 Paralelo a este esplendoroso desarrollo Portuario nos muestra una cruda realidad a la
que se somete nuestra Ciudad Puerto y sus habitantes, por el impacto negativo de este progreso portuario y que Se ve
reflejada en el dafios a las soleras y veredas, por el amplio giro de estas grandes maquinas actuales,
desmembramiento de pavimentos asfalticos y de hormigon en calles y pasajes de poblaciones, que no fueron
disefiados para este tipo de vehiculos, rotura de seRaléticas de trdmsito, postaciones eléctricas, dreas verdes,



propiedad privada, por el estacionamiento y circulacion por zonas ho aulorizadas, desechos bioldgicos en botellas
pldsticas y otres, por no contar con servicios higiénicos y ofros en forma adecuada y expedita, atochamiento de vias
principales, por vehiculos de carga que no respetan ocasionalmente las vias de circulacién autorizadas, por carga de
combustible o saturacion de las vias seficladas en informe, perdida en la calidad de vida de propietarios y usuarios
de viviendas que se encuentran emplazadas cercanas a la vias de circulacion vehicular de estas dreas, por los gases,
ruidos, peligrosidad v riesgos de accidentes para vehiculos menores, ciclistas, transeintes y otros por el gran flufo
vehicular generado por la pujante y expedita descarga de embarcaciones, transporte extraportuarios, bodegdje, etc.
(VER FOTOGRAFIA N° 2) (VER FOTOGRAFIA N° 3) Rotura de veredas y soleras por amplio gire de camiones
Rotura de veredas por estacionamiento de camiones en poblaciones (VER FOTOGRAFIA N° 4) (VER FOTOGRAFIA4
N° 5) Rotura de sefialética de transito por camiones Rotura de sefialética por estacionamiento de camiones (VER
FOTOGRAFIA N°6) (VER FOTOGRAFIA N° 7) Modificacidn de carrocerias sin certificado de homologacién Caida
de quimicos a la via pitblica por transporte habitual deficiente (VER FOTOGRAFIA N°8) (VER FOTOGRAFIA N°9)
Ingreso de camiones por calles de la ciudad Maguina en la via publica contaminada con cargas quimica a granel
Escueta muestra fotogrdfica de la lamentable realidad del Impacto negativo de las actividades relacionadas con la
expansion portuaria de los dltimos afios y con las perspectivas que se avecinan, indudablemente que este Impacto
negativo y la perdida en la calidad de vida, serd mucho mayor Por fanto se debe de tener muy en cuenla, como se
abordara el mejoramiento de las anomalias expuestas y la minisacion del impacto negativo de lo sefialado.

5.1.4. Evaluacion técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluacién Ambiental considera pertinenie esta observacion, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacion ambiental de proyectos segiin lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y su Reglamento, a saber,
la prediccién y evaluacién de impactos y situaciones de riesgo, y plan de medidas de mitigacion, reparacion y/o
compensacion.

Fl titular realizd un estudio de impacto vial que establecié que la principal ruta a utilizar por el proyecto corresponde a
la Ruta 78, por lo que se propuso fortalecer el uso de la rotonda existente al interior de la zona portuaria para acceder
directamente a ésta, sin utilizar vias urbanas, lo que mejorard la seguridad en las intersecciones urbanas.

Sin perjuicio de lo anterior, y en materia de seguridad vial, el titular comprometié mejoras en las calles Carlos
Demarchi y Angamos, y en la interseccién de Av. Ramén Barros Luco con Doce Sur, asi como en la de Av. Barros
Luco con Av. Pedro Montt ¥y Av. Centenario, las que comprenden incorporacién de demarcaciones y sefiales de
trdnsito. En cuanto al tratamiento de peatones, el titular también contempla la implementacién de pasos de cebra,
mejoramiento de accesos y rebajes de soleras.

5.1.5. Observacion:

Observaciones en 1.6 El emplazamiento del proyecto, se sitiia en un drea importante de la evacuacion de aguas
Huvias, de parte del sector de Barrancas en forma natural (120 hectdreas aproximadamente), en donde se concentra
e inunda el Terminal de Buses cada vez que llueve con cieria intensidad, teniendo como via de evacuacién natural
de aguas hacia el poniente, por emisarios que cruzan subterrdneamente la via férrea y superficialmente por esta
explanada en direccion a la poza, eje central del Proyecto Muelle Costanera San Antonio. Por tanto se debe
considerar la evacuacidn y sedimentacion de las aguas lwvias de esta parte de la cuenca hidrogrdfica de
Barrancas. El Municipio mantiene contratada en la temporada invernal, una empresa encargada de la limpieza y
mantencion de las canalizaciones de las aguas Huvias de la Comuna de San Antonio, con la finalidad de que se
retiren sedimentos y basuras que son arrastradas por las aguas lluvias, por lo que se aconseja estudiar la forma de
que estos sedimentos y basuras arrastradas por las aguas lluvias, no sea entorpecido su flujo natural por las nuevas
obras y a la vez evitar sedimentacion en el fondo marino que embancaria en forma imperceptible las obras y
adelantos gque se ejecutaran, para modernizar y atender en mayor magnitud la descarga v atencion de nuevas
embarcaciones. (VER FOTOGRAFIA N° 10} Acumulacicn de aguas luvias de la Cuenca de Barrancas.

5.1.6. Evaluacién técnica de la observacion:

El Servicic de Evaluacién Ambiental considera pertinente esta observacién, per cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacion ambiental de proyectos segfin lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y su Reglamento, a
saber, la prediccion y evaluacion de impactos y situaciones de riesgo.

De acuerdo a los antecedentes surgidos durante la evaluacion del proyecto, se construira una red de coleccion de
aguas lluvia en los sectores Costanera — Espigén, con 156 sumideros de aguas lluvias, la cual se ejecutari en su
totalidad durante la Fase IA (que se serd [a primera en ejecutarse y tendrd una duracién de 39 meses) con 4.250
metros lineales de tuberias de didmetros entre 150 mm y 900 mm, cdmaras de inspeccion, sumideros, cAmaras
desgrasadoras y obras de descarga al mar.

Se construird el tramo del acueducto proyectado en el Plan Maestro de evacuacién y drenaje de aguas lluvias de San



Antonio (DOH-MOP, 2003), para el area correspondiente al proyecto. De esa manera, una vez que se lleve a cabo la
construccién de dicho plan, éste podra conectarse directamente a la red ya construida al interior del Puerto de San
Antonio. En la Adenda N° 1 el titular aclara que el proyecto no interfiere con el actual sistema de evacuacion de
aguas luvia del sector, sefialando que éste incluye cAmaras separadoras de aceites para evitar que lleguen al mar
restos de productos nocivos lavados por las Huvias.

5.1.7. Observacion:

Observaciones en pagina 18 Acorde a taller de Participacion Ciudadana de EIA “Muelle Costanera San Antonio”,
exposicion efectuada el dia viernes 06 de julio 2012, en Sede de la Unidn Comunal de Juntas de Vecinos de San
Arntonio, se manifiesto que no existian pardmetros Nacionales para andlisis de sedimentos y gue se estaba utilizando
Normativa Norteamericana para evaluar al respecto. Teniendo en consideracion la experiencia de pescadores
artesanales, en relacion a dragados de afios anteriores, en donde manifestaron que los recursos marinos, fueron
afectados en su medio bidtico y su ecosistema, por las constantes introduccion de sedimentos en el drea de pesca
exclusiva (5 millas marinas), alejdrdose estos recursos marinos de esta zona por largos periodos, por la alteracidn
de las condiciones fisico-quimicos del ecosistema, para su existencia, alimentacién, reproduccién, etc. Afectando
enormemente su pesca extractiva de recursos marinos y el ecosistema natural, tardando periodos prolongados en su
estabilizacién v condiciones bioldgicas naturales iniciales. Monifestando ademds las aprehensiones y
preocupaciones por la falta de fiscalizacion ol respecto, la pérdida de confianza en las autoridades competentes,
sefialando que para el terremoto del 27f ocurrid un derrame de 565.059 Kg. de fenol (Para poder dimensionar el
volumen en forma prdctica, es de aproximadamente de 2.500 tambores de 200 litros) De fenol comercial, (> 98 %)
por derrame del estague N° 18 tras el incidente del dia 27 de febrero del 2010, ocurrido en planta N°2 del Terminal
de Administracién de Vopak Chile en el Puerto de San Antonio). Posteriormente buzos trabajaron en el drea del
desastre sin ser informados oficialmente y sin saber lo acontecido exponiéndose a un riego que podria haberles
costado la vida, sin embargo estas personas fieron afectadas aparentemente por el quimico y trasladados y
atendidos en Vifia del Mar, se desconoce la especializacién de la Institucién que les presto la atencion para este tipo
de exposicién y profesional que efectio la evaluacidn y su diagndstico primario, exdmenes y tratamientos de salud
realizados, o su actual estado de salud y si se sigue su monitoreo como lo estipulan las recomendaciones médicas
internacionales para este tipo de producto En el programa de muestreo para la biota maring, sefialan que el dia 06
de marzo del 2010 (Siete dias después del derrame), profesionales de la empresa recolectaron muestras de la biota
‘marina, las cuales fueron enviadas af laboratorio Pace Analytical (EEUU), por no existir en el pafs andlisis de fenol
en esta matriz, se sefiala ademds que los organismos muestreados fueron crusidceos, algas y peces. La situacion
cuestionable, es que si en informe de ARCADIS Geotécnica y ARCADIS-US Inc. Dejan claramente establecido que
Iz mayor parte de los organismos mdviles tales como peces y crustdceos no deberian estar afectados por el fenol
debido a la alta sensibilidad de esos organismos para evitar estos quimicos, sin embargo para eféecto de detectar
Jenol en organismos retenidos en el drea de impacto fales como sésiles (cuyo movimiento es nulo o lentg),
intermareales y benidnicos, tales como moluscos y otros filtradores, peces detrifagos y predadores de profundidad,
¥ olros microorganismo que son insignificantes como recursos marinos pero que son tremendamente importantes y
estdn presentes en la delicada trama de la cadena trdfica, no fueron recolectados para su posterior andlisis
especializado. En esta misma ruta, se informa que se alertd de una gran cantidad de peces muertos y otros
moribundos el mismo dia del derrame y posteriores, que los lugarefios estaban sacando para su consumo, con la
conviccidn que estaba afectado por el Sismo de gran magnitud-y Tsunami. Al menos la madre de una compariera de
trabajo los consumid y se sintié con malestares estomacales, que podrian ser atribuibles al elemento quimico, que
les causd la muerte y otra persona también consumis estos peces encontrados moribundos y le causo una irritacion
cutdnea en casi la totalidad del cuerpo v otros malestares, solo estos dos casos que se pudieron indagar en tan corto
plazo del Informe N° 26/2010 Observaciones a informe final de derramen de fenol, efectuado por el suscrito. En el
taller de participacion ciudadana del dia viernes 06 de julio 2012, pescadores manifestaron un derrame de dcido
sulfirico recientemente, en instalaciones de la Empresa Terquim, ubicada en terrenos ol interior del Puerto de San
Antonio, emergencias que no fue dada a conocer a la opinidn publica ni fue alertada a trabajadores del sector, para
que se tomaran los resguardos y medidas de seguridad correspondientes, es decir razones fundamentadas para
tener las aprehensiones y preccupaciones de la falta de informacion y fiscalizacion de los organismos competentes,
(Armada de Chile, Servicio de Salud, Fiscalia, Municipio, Gobernacidn, etc.. Al no existir Normativa Nacional
sobre sedimentos marinos, como fue mencionado en este Taller de Participacién Ciudadana, se presume que todo lo
que se analice es de solo voluntad del duefio del Proyecio Muelle Costanera San Antonio, solicitante a la consulta
cindadana, es decir si en afios anteriores se encontrd estroncio 14 en el medio acudtico, niguel y cadmio en la
pescada y el jurel, (especies demersales) y actualmente, haber tomado de muestras y analizado 15 centimetros de la
costra superficial de sedimentos, en donde se menciona en los documentos que se dragardr 15 metros en algunos
sectores. A simple conclusién la muestra, por alguna razén me indica que no estaria siendo representativa de las
600.000 m’® (6.000 camiones tolva de 10 m’) de sedimentos en remocidn declarados en antecedentes. En las
cercanias de esta zona a dragar (Poza Grande), era comiin la descarga de grandes volumenes de concentrado de
cobre y actualmente, la descarga de Ceniza de Soda, Clinker, Urea, Tripoli fosfato, Azufre, etc. En observaciones
anteriores de la vegetacién, efectuada por el repentino secado de hojas de aigunos drboles en talud 21 de Mayo, se
pudo detectar en las porosidades de sus hojas, particulas de concentrado de cobre, muestras de ellas quedaron en
custodia en el recinto del Museo de Historia Natural y Arqueologia de la Municipalidad de San Antonio, es decir
estas particulas fueron capaces de transportarse a través de los vientos reinantes y detectarse a mds de un
Kilémetro de su origen de trasvasije desde el interior de los recintos Portuarios. ;La pregunta que es preocupante?,
que es lo que pasa con la salud de los animales y las personas que estamos obligados a respirar el aire
contaminado con este tipo de sustancias dispersados por un mal y deficiente servicio de descarga y trasvasije
portuario y que por accion de los vientos reinantes son transportados a la ciudad y en especial ol dnico Hospital de
la Provincia, ubicado en el eje de estas emanaciones. (VER FOTOGRAFIA N° 11 Y 12) Polucién quimica y
biolégica por deficiente transporte y descarga de graneles desde embarcaciones que contaminan la ciudad. -



Fxisten las causas, generadas por las acciones y condiciones inseguras del tipo de descarga y transporte. El
accidente de la contaminacién ambiental (aire, tierra y agua), no es por azar, es generados por las causas, que Son
totalmente posibles de controlar. « Las desastrosas consecuencias de la contaminacién ambiental, generadas a los
seres vivos, no estdn siendo moniloreadas v por ende se piensa que no existen, pero curiosamente las estadisticas,
en el caso de la salud de las personas en nuestra comuna, nos marca ciertos indicios que no se deben desechar.

5.1.8. Evaluaci6n técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluacién Ambiental considera parcialmente pertinente esta observacion, por cuanto se reflere a
aspectos que deben integrar la evaluacién ambiental de proyectos segin lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y su
Reglamento, a saber, Ia prediccién y evaluacién de impactos y situaciones de riesgo, especificamente el control de
emergencias y afectacion del medio marino. Sin embargo, respecto de los hechos acaecidos el 27 de febrero de 2010
v en relacién a los derrames de fenol y 4cido sulfiirico, este servicio considera que esta observacion no es pertinente,
pues no se relaciona directamente con el Estudio de Impacto Ambiental “Proyecto Muelle Costanera San Antonio”
presentado al Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental por la empresa Puerto Central S.A.

En relacién a la eventual afectacion que tendrén los dragados sobre el medio marino y la pesca artesanal, el titular
implementara una medida de mitigacién para minimizar cualquier interferencia con zonas reconocidas para el
desarrollo de la actividad pesquera artesanal y el impacto sobre el medio marino.

Esta consiste en ubicar el punto de vertimiento del material de dragado en un punto localizado a més de 5 millas
néuticas desde la costa, segun se establece en el articulo 47 de [a Ley General de Pesca y Acuicultura, en el borde del
cafién submarino de San Antonie, a una profundidad superior a 200 m. Sus coordenadas exactas en Datum WGS84,
serdn: 246783E y 6286525N. Las medidas tendientes a mitigar los efectos en esta operacion seran el uso de barreras
de cortina en el 4rea de dragado v se considerara un monitoreo de la matriz de agua de mar, a fin de evaluar el
comportamiento en la concentracién de los pardmetros fisicos y quimicos establecidos en el Plan de Vigilancia
Ambiental. Respecto del manejo de emergencias, el titular ha presentado un Plan de Medidas de Prevencién de
Riesgos Ambientales y Control de Emergencias para las faenas de construccién, operacién y cierre del proyecto que
establece las medidas y acciones de la empresa frente a riesgos naturales, operacionales y ambientales, tales como un
terremole o tsunami, accidentes quimicos, derrame de combustible, incendio asociado al abastecimiento de
combustible, aceidentes de transito asociados al proyecto, accidentes laborales y/o colapsos estructurales, entre otros.

Dicho plan contempla la participacion de la Gobernacién Maritima-Capitania de Puerto de San Antonio, Cuerpo de
Bomberos de San Antonio, Seremi de Salud, IST, Gobernacién Provincial de San Antonio, Carabineros de Chile,
Municipalidad de San Antonio, Servicio Nacional de Pesca, Superintendencia de Medio Ambiente y eventualmente
empresas externas fundamentalmente especialistas en accidentes quimicos. En relacién a la eventual contaminacion
atmosférica provocada por las operaciones de carga y descarga del puerto, el titular ha sefialado que el proyecto
pretende habilitar la infraestructura base para el proceso de descarga de la pala que extraerd clinker a granel desde la
bodega del barco, considerando la instalacién de 2 tolvas ecol6gicas, con un sistema de control de polvo.

El buzén o tolva estard dividido en una seccién superior y otra seccion inferior, ambas separadas por un dispositivo
de retencién de polvo consistente en placas flexibles de goma, las cuales se abrirdn durante el proceso de descarga de
clinker desde la pala, v se cerraran automaticamente cuando este proceso haya finalizado. Se instalardn 2 buzones
ecologicos mdviles para la futura descarga de clinker, los que contardn con un eficiente sistema de captacién de
polvo minimizando las emisiones al ambiente.

El clinker podra ser descargado desde los buzones hacia correas transportadoras encapsuladas que transportaran el
material hacia el drea de almacenamiento cerrado. No obstante, cabe aclarar que la habilitacién de las tolvas
ecolOgicas, no formardn parte de la operacion de este proyecto y deberdn tener una tramitacion ambiental y sectorial
independiente.

5.1.9. Observacion:

Observaciones en pdgina 19 (VER FOTOGRAFIA N° 13) Cabe sefialar que no se requerird de un lugar destinado al
almacenamiento del dragado, ya que serdn dispuestos inmediatamente en los lugares antes indicados. Se concluye
que por los pardmetros y resultados obtenidos, permiten concluir que los elementos no evaluados en los sedimentos
a dragar, tales como trazas de Urea, Ceniza de Soda, Tripoli fosfato, Azufre, Acido Sulfirico, Fenol y sus derivados,
de reacciones entre ellos, u otros tales como graneles de alimentos para animales que normalmente caen y son
arrojados al mar, producto de la limpieza de lozas u otros), no registren concentraciones que signifiquen algin tipo
de riesgo medio o grave al medio marino. Por tanto esta materia no puede ser declarada inocua y que no causa
ningun tipo de riesgo al medic ambiente, como lo menciona el estudio y la presentacion. jNo puede por ningin
motivol, ser arrajada en el medio acudtico y en ningiin lugar para su disposicion final, sin previo tratamiento para
desactivaria, andlisis y certificacién internacional de inocuidad de organismo competente.



5.1.10. Evaluacién técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluacién Ambiental considera pertinente esta observacidn, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacion ambiental de proyectos segin lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y su Reglamento, a
saber, la prediccion y evaluacion de impactos y situaciones de riesgo.

El titufar presentd en Ia linea base del Estudio de Impacto Ambiental una caracterizacién de los sedimentos a dragar
y verter, en la que se analizaron los pardmetros granulometria, caracterizacion quimica de los sedimentos,
hidrocarburos, potencial redox, nitrégeno y fosforo total, sulfuro, Bifenil Policlorados (PBC), Toxicidad y calidad
ambiental de los sedimentos en 15 puntos de muestreo y concluyé que ninguno de los parametros evaluados en los
sedimentos a dragar registrard concentraciones que signifiquen algiin tipo de riesgo medio o grave al medio marino.
Sin perjuicio de lo anterior y respecto del monitoreo de calidad del agua, el titular ha presentado un Plan de
Seguimiento de las Variables Ambientales que establece una serie de monitoreos para verificar el vertimiento de
dragado, la alteracién de la biota acudtica, la variabilidad en las poblaciones a mivel de estructura y dindmica
poblacional, de las comunidades inlermareales, las que se controlardn en 11 puntos para caractetizar temperatura y
turbidez de toda la columna de agua; Solidos Suspendidos Totales, Oxigeno Disuelio , metales (Cobre, Arsénico,
Cadmio y Fierro) a nivel superficial, medio v fondo; transparencia (disco Sechhi), salinidad, metales pesados totales
(Cobre, Arsénico, Cadmio y Fierro), analisis de granulometria, indice de Shannon, uniformidad, diversidad, riqueza
especifica, dominancia, curvas ABC y cobertura (sélo comunidades intermareales).

Para ello, se realizaran cuatro campafias de monitoreo antes del dragado, a mediados del dragado, filtima semana de
dragado y 30 dias después del dragadoe y los informes seran remitidos a la Superintendencia del Medio Ambiente,
Servicio Nacional de Pesca, Subsecretaria de Pesca y Acuicuitura y Gobernacidén Maritima de San Antonio.

Adicionalmente, el titular realizard durante la etapa de operacion un monitoreo anual de sedimentos en el que medird
los parémetros cobre, arsénico, cadmio, fierro y granulometria,

En relacion a la ejecucidn del dragado, el titular aclaré que para su realizacion se utilizardn dos equipos, el principal
corresponderd & una draga de succién en marcha, cuya funcion serd dragar aproximadamente el 80% del material.

El segundo, se utilizara para dragar el 20% del material restante, el que corresponde al drea en que las dimensiones
de la draga principal no permitan su trabajo, como por ejemplo, dreas de poco calado o de maniobra restringida, o
aquellos dragados que requieren de otros frentes para avanzar, como son los dragados de conformacién de taludes
que dependen de la velocidad a la cual se realice el hincado de pilotes y el enrocado, o bien, aquellas dreas que
tienen tablestacados.

Con respecto a las medidas tendientes a mitigar los efectos en esta operacion, se ha considerado el uso de barreras de
cortina en el drea de dragado con el propdsito de limitar en el sector de dragado la propagacion superficial de la
turbidez generada. Una vez terminado el dragado se desarrollara una completa batimetria del fondo marino en el drea
de dragado para efectos de generar un plano con el nuevo relieve submarino.

5.1.11. Observacién:

Observaciones en pdgina 27 (VER FOTOGRAFIA N° 14) Por razones de tipo practico y de ln respuesta inmediata y
posterior a derrames y accidentes ocurridos en recintos portuarios, que ro se dan a conocer a la opinidn piblica o
comunidad ubicada en zona de riesgos, por la direccién de los vientos reinantes, tanto de verano como de invierna,
residencias emplazadas a corta distancias de este tipo de descarga, escaso o rulo control sanitario de los recursos
marinos extraidos v de consumo local (Locos, Jaibas, Erizos, Algas, Piures, algunos bivalvos, etc.), es de mucho
riesgo a la salud de las personas y animales la exposicién y contaminacion ambiental, por el tipo y forma de
descarga actual, al ro contar con los elementos de monitoreo y alerta temprana, personal y equipamiento adecuado
para prevenir y controlar a los riesgos expuestos, laboratorios y profesionales de salud especializados ern este tipo de
emergencias, etc. Acorde a la prevencicn de riesgos a la salud de las personas, animales y ambientales, ro se deberia
permitir el trasvasije en recintos portuarios, de todo elemento o sustancias clasificadas por las normas chilenas e
internacionales como peligrosa, estas deberian ser transportadas en contenedores apropiados a su contenido, con sus
medios de seguridad adecuados y acorde a las tantas normas y converios internacionales que nuestro pais a firmado,
tales como, Marpol, ISO, EMAS, etc) La reiteracion de evemtos no oficializados, observados y afectado a
trabajadores portuarios, sin una atencidn y tratamiento adecuado a su exposicidn, seguimiento a su estado de salud y
de impacto negativo a la comunidad, en muchas ocasiones causando preocupacion colectiva por enrarecimiento del
aire ¥ no contar con la instrumentacion especializada y el personal u organismo competente con la implementacion
adecuada, y al no contar cor un respaldo técnico conducente a la identificacion de la figura legal de un delito. Se
sugiere en forma imperativa, implementar dentro del proyecto, estaciones de monitoreo de la calidad del aire y agua,
en las zonas de conexiones, depdsitos y trasvasije que han tenido emergencias y existido riesgos de accidentes. En
resumen, nuevamente la realidad se contrapone a lo documentado y autorizadoe por los servicios y autoridades
competentes. ' :



5.1.12. Evaluacién técnica de la observacion:

Bl Servicio de Evaluacién Ambiental considera pertinente esta observacion, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacién ambiental de proyectos segiin lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y su Reglamento, a saber,
la prediccién y evaluacién de impactos y situaciones de riesgo; planes de contingencias y emergencias; y plan de
seguimiento de las variables ambientales relevantes que dan origen al Estudio de Impacto Ambiental. Respecto del
manejo de emergencias, ¢l titular ha presentado un Plan de Medidas de Prevencion de Riesgos Ambientales y Control
de Emergencias para las faenas de construccion, operacion y cierre del proyecto que establece las medidas y acciones
de la empresa frente a riesgos naturales, operacionales y ambientales, tales como un terremoto o tsunami, accidentes
quimices, detrame de combustible, incendio asociado al abastecimiento de combustible, accidentes de transito
asociados al proyecto, accidentes laborales y/o colapsos estructurales, entre otros.

Dicho plan contempla la participacién de la Gobernacion Maritima-Capitanfa de Puerto de San Antonio, Cuerpo de
Bomberos de $an Antonio, Seremi de Salud, 18T, Gobernacion Provincial de San Antonio, Carabineros de Chile,
Municipalidad de San Antonio, Servicio Nacional de Pesca, Superintendencia de Medio Ambiente y eventualmente
empresas externas fundamentalmente especialistas en accidentes quimicos. Para la etapa de operacion, el titular ha
indicado que el manejo de los contenedores y carga en general, se realizard ¢n la misma forma que se estd operando
actualmente, para lo cual se contard con todas las instalaciones maritimas y terrestres necesarias y de equipos tales
como, griias Gantry, grias ReachStacker y camiones porteadores,

No obstante, para la descarga de otros graneles distintos al Clinker (¥ este dltimo s6lo en el caso que el usuario
obtenga las autorizaciones pertinentes), el titular ha declarado que realizara las inversiones correspondientes a chutes
de descargas y palas graneleras que minimizan sustancialmente la caida de estos productos al muelle.

Asimismo, el proyecto pretende habilitar 2 tolvas ecolégicas, con un sistema de control de polvo, pero que se aclara,
no formaran parte de la operacion de este proyecto y deberdn tener una tramitacién ambiental y sectorial
independiente.

Respecto del monitoreo de calidad del aire y agua, el titular ha presentado un Plan de Seguimiento de las Variables
Ambientales que dan origen al Estudio de Impacto Ambiental, que establece una serie de monitoreos para verificar los
eventuales impactos a los siguientes componentes: Calidad del Aire: Para verificar el Aumento de la concentracion
ambiental de material particulado (MP10 y MP 2,5) se controlardn todos los lugares donde se realicen demoliciones
de pavimentos, movimientos de tierra y/o transito de camiones por caminos sin pavimentar. Los procedimientos serdn
el humedecimiento de las 4reas a remover y de las dreas que queden sin pavimento mediante camiones aljibes; la
observacion in situ y el registro fotogréfico; el establecimiento de una bitacora de cumplimiento de Ia medida y la
implementacién de un libro de acta para que los vecinos puedan registrar consuitas y/o reclamos. La humectacion se
definir4 en terreno, segdn las 4reas de trabajo y se efectuard de manera diaria durante toda la etapa de construccion.

Se efectuard un informe técnico mensval con los resultados que serd remitido a la Superintendencia del Medio
Ambiente y Autoridad Sanitaria Regién de Valparaiso. Medio Fisico y Bidtico: Para verificar el vertimiento de
dragado, la alteracion de la biota acudtica, variabilidad en las poblaciones a nivel de estructura y dindmica
poblacional, de las comunidades intermareales, se controlardn 11 puntos para caracterizar temperatura y turbidez de
toda la columna de agua; Sélidos Suspendidos Totales, Oxigeno Disuelto , metales (Cobre, Arsénico, Cadmio y
Fierro) a nivel superficial, medio y fondo; transparencia (disco Sechhi), salinidad, metales pesados totales (Cobre,
Arsénico, Cadmio y Fierro), andlisis de granulometria, Indice de Shannon, wuniformidad, diversidad, riqueza
especifica, dominancia, curvas ABC y cobertura (s6lo comunidades intermaredles). Se realizaran cuatro campafias de
monitoreo antes del dragado, a mediados del dragado, dltima semana de dragado y 30 dias después del dragado y los
informes serdn remitidos a la Superintendencia del Medio Ambiente, Servicio Nacional de Pesca, Subsecretaria de
Pesca y Acuicultura y Gobernacton Maritima de San Antonio.

5.1.13. Observacion:

Observaciones en pdgina 29 (VER FOTOGRAFIA N° 15y 16) No se puede dejar de reconocer ia mejoria téenica de
la infraestructura base del sistema de descarga propuesto para el clinker, la que también, deberia de haber sido
propuesta para la descarga de los otros tipo de graneles, tanto quimicos como bioldgicos. Pero también no puedo
dejar de mencionar que es solo una parte de la linea de operacion de la descarga, las fotografias anteriores muestran
la polucion que se produce al tomar la carga desde la embarcacion y al ser depositada en esta infraestructura base,
se desconoce mayor informacion de las tolvas ecoldgicas, pero lo mas grave, es que en la actualidad, cada vez que se
descargan graneles quimicos o bioldgicos, parte de ellos se encuentran en el aive, vegetales, y en cualquier susirato,
observdndose con mayor intensidud a orillas de las soleras, desde la ruta de inicio del transporte terrestre hasta su
Iugar de destino final, con el agravante que las aguas Huvias lavan y arrastran todos estos elementos desde los patios
de bodegas, lozas de descarga, por los calles al sistema de recoleccidn de aguas lluvias en la ciudad y son arrofados
a mar, ¥ desde este se nos devuelve en bandeja de plata en los mariscos filtradores y otros recursos marinos de
consumo local mayoritariamente. Para finalizar este breve andlisis sintetizado, se espera un giro de 180° en la
propuestay en la toma de decisiones, para no dejar este problema a las generaciones futuras y tener gque lamentar el
precio que se debe pagar por nuestro equivocado concepto de desarrollo sustentable.

5.1.14. Evaluacién técnica de la observacion:



El Servicio de Evaluacién Ambiental considera pertinente esta observacion, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacién ambiental de proyectos segiin 1o dispuesto en la Ley N° 19.300 y su Reglamento, a saber,
la descripcién del proyecto. Para la etapa de operacién, el titular ha indicado que el manejo de los contenedores y
carga en general, se realizard en la misma forma que se estd operando actualmente, para lo cual se contard con todas
las instalaciones maritimas y terrestres necesarias v de equipos tales como, grias Gantry, grias ReachStacker v
camiones porteadores.

No obstante, para la descarga de otros graneles distintos al Clinker (y este 4ltimo sole en el caso que el usuario
obtenga las autorizaciones pertinentes), el titular ha declarado que realizara las inversiones correspondientes a chutes
de descargas y palas graneleras que minimizan sustancialmente la caida de estos productos al muelle.

" E proyecto pretende habilitar la infraestructura base para el proceso de descarga de la pala que extraerd clinker a

granel desde la bodega del barco, considerando la instalacion de 2 tolvas ecolbgicas, con un sistema de captacion de
polvo que minimiza las emisiones al ambiente.

El buzén o tolva estara dividido en una secci6n superior y otra seccion inferior, ambas separadas por un dispositivo de
retencién de polvo consistente en placas flexibles de goma, las cuales se abrirdn durante el proceso de descarga de
clinker desde la pala, y se cerrardn autométicamente cuando este proceso haya finalizado.

EI clinker podrd ser descargado desde los buzones hacia correas transportadoras encapsuladas que transportardn el
material hacia el érea de almacenamiento cerrado. Durante la evaluacion del proyecto, especificamente en la Adenda
N° 2, el titular presenté un folleto explicativo respecto de las tolvas ecoldgicas a utilizar. Cabe sefialar que la
operacion de las tolvas ecologicas no formard parte de este proyecto y deberi tener una tramitacion ambiental y
sectorial independiente.

5.1.15. Observacion:

SAN ANTONIO AGOSTO 2012 OBSERVACIONES A PROYECTO MUELLE COSTANERA SAN ANTONIO ANGEL
E. BASTIAS HERRERA Técnico de Nivel Superior en Alimentos Marinos Técnico de Nivel Superior en Extraccion
Pesquera Técnico en Construccion Egresade Dibujo Técnico Arquitectdnico 95292542

5.1.16. Evaluacién técnica de la observacion:

5.2,

5.2.1,

El Servicio de Evaluacion de Impacto Ambiental considera no pertinente esta observacion, en tanto no se refiere al
contenido del Estmdio de Impacto Ambiental.

Nombre: Solange Lidia Guerra Zelada.

Observacion:

Las persoras que trabajan en el entorno como se protegerdn a ellos.

5.2.2. Evaluacién técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluacién Ambiental considera pertinente esta observacion, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacién ambiental de proyectos segin lo dispuesto en la Ley N° 19.300 v su Reglamento, a
saber, la prediccion y evaluacion de impactos y situaciones de riesgo, y plan de medidas de mitigacion, reparacion y
compensacion. De acuerdo a los antecedentes surgidos en el proceso de evaluacidn, las emisiones de ruido estaran
asociadas a las actividades de movimiento de tierras y materiales, la operacién de equipos estacionarios y de
maquinaria de impacto para el hincado de pilotes, v la manipulacién de materiales, donde intervienen vehiculos de
transporte y maquinaria pesada. Asimismo, herramientas y equipos que provocaran altos niveles de emisién sonora.

La principal fuente de ruido corresponderd a la que se generard durante el hincado de pilotes, por el uso del
martinete, la cual sera de alta intensidad ¥ baja frecuencia, actividad que se prolongard por 35 meses. Cabe sefialar



5.3.

5.3.1.

que las actividades de construccion del proyecto se realizaran de Iunes a sabado en horario diurno, entre las 7 y 21
horas y en horario nocturno entre las 21y 7 horas. No obstante, las actividades de hincado de pilotes y compactacion
dingmica tendrén un horario restringido, y s6lo podrén ejecutarse entre las 7 y 21 horas. El Decreto Supremo 146/97
del MINSEGPRES establece los niveles méaximos permisibles de presion senora corregidos y los criterios técnicos
para evaluar y calificar la emisién de ruidos molestos generados por fuentes fijas hacia la comunidad, tales como las
actividades industriales, comerciales, recreacionales, artisticas u otras. '

Al evaluar los niveles de ruido estimados por el proyecto en la etapa de construccién diurna respecto de los limites
establecidos por dicha normativa, se advierten puntos particulares que superan la norma, por lo cual, el proyecto
implementars como medida de mitigacién, una barrera acidstica compuesta por contenedores ubicados uno sobre otro
hasta alcanzar una altura de 16 metros y longitud minima de 200 metros que se ird desplazando al interior del puerto,
a medida que se desarrollen las faenas de hincado de pilotes, que se considera serdn las mas ruidosas. Las
modelaciones de ruido realizadas por el titular, indican que con la aplicacion de esta medida, se cumpliré a cabalidad
con la norma. Sin perjuicio de lo anterior, para aquellos trabajadores que realizan actividades al interior de las
instalaciones portuarias, el proyecto cumplira con el D.S.594/99 Aprueba Reglamento Sobre Condicicnes Sanitarias
y Ambientales Bésicas en los Lugares de Trabajo, en el sentido que para dosis de ruido superiores a lo establecido en
dicha norma, se empleard proteccién auditiva.

Nombre: Maria José Alvarado Flores.

Observacion:

Lanzar sedimento al mar a una distancia de 2 millas (4 kms) dafia el ecosistema marino, y la fuente de trabajo de
muchos pescadores artesanales y mio propio. sugiero que se lancen los sedimentos a una mayor distancia, app 10
fams.

5.3.2. Fwaluacién técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluacién Ambiental considera pettinente esta observacidn, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacion ambiental de proyectos segin lo dispuesto en la Ley N® 19.300 y su Reglamento, a
saber, la prediccion y evaluacién de impactos y situaciones de riesgo. Asimismo, se refiere a las alteraciones que
generara el proyecto en los sistemas de vida, especificamente en su dimension socioeconomica.

El titular ha sefialado que implementard una medida de mitigacién para minimizar cualquier interferencia con zonas
reconocidas para el desarrollo de la actividad pesquera artesanal y el impacto sobre el medio marino. Esta consiste
en ubicar el punto de vertimiento del material de dragado en un punto localizado a més de 5 millas néuticas desde la
costa, seglin se establece en el articulo 47 de la Ley General de Pesca y Acuicultura, en el borde del cafién
submarino de San Antonio, a una profundidad superior a 200 m. Sus coordenadas exactas en Datum WGS84, seramn:
246783E y 6286525N.

5.3.3. Observacion:

Dafio a la pesca artesanal, debido al lenzamiento de sedimemto que se extraerd de la construccion del muelle seria
lanzado en los caladeros historicos de pescadores artesanales.

5.3.4, Evaluacion técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluacién Ambiental considera pertinente esta observacidn, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacion ambiental de proyectos segin lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y su Reglamento, a saber,
la prediccion y evaluacion de impactos y situaciones de riesgo.

Asimismo, se refiere a las alteraciones que generard el proyecto en los sistemas de vida, especificamente en su
dimensidn socioecondmica.

El titular ha sefialado que implementard una medida de mitigacion para minimizar cualquier interferencia con zonas
reconocidas para el desarrollo de la actividad pesquera artesanal y el impacto sobre el medie marino. Esta consiste en



ubicar el punto de vertimiento del material de dragado en un punto localizado a mas de 5 millas nauticas desde la
costa, segiin se establece en el articulo 47 de 1a L.ey General de Pesca y Acuicultura, en el borde del cafién submarino
de San Antonio, a una profundidad superior a 200 m. Sus coordenadas exactas en Datum WS84, seran: 246783E y
6286525N.

Segln la informacién presentada por el titular para caracterizar los sedimentos que serdn dragados, ninguno de los
pardmetros evaluados (granulometria, caracterizacién quimica de los sedimentos, hidrocarburos, potencial redox,
nitrégeno y fésforo total, sulfuros, bifenil policlorados —PBC-, toxicidad y calidad ambiental de los sedimentos)
registrard concentraciones que signifiquen algin tipo de riesgo medio o grave al medio marino. Por otro lado, las
medidas tendientes a mitigar los efectos, serdn el uso de barreras de cortina en el 4rea de dragado y un monitoreo de la
mattiz de agua de mar, a fin de evaluar el comportamiente en la concentracién de los parametros fisicos y quimicos
establecidos en el Plan de Vigilancia Ambiental. Para verificar en el vertimiento de dragado, la alteracién de Ia biota
acudtica y la variabilidad en las poblaciones a nivel de estructura y dindmica poblacional de las comunidades
intermareales, se controlaran 11 puntos para caracterizar temperatura y turbidez de toda la columna de agua; Sélidos
Suspendidos Totales; Oxigeno Disuelio; metales (Cobre, Arsénico, Cadmio y Fierro) a nivel superficial, medio y
fondo; Transparencia (disco Sechhi); salinidad; metales pesados totales (Cobre, Arsénico, Cadmio y Fierro); andlisis
de granulometria; Indice de Shannon; ¢ uniformidad, diversidad, riqueza especifica, dominancia, curvas ABC y
cobertura (sélo comunidades intermarcales). Se realizaran cuatro campafias de monitoreo antes del dragado, a
mediados del dragado, en la iltima semana de dragade y 30 dias después del dragado v los informes serdn remitidos a
la Superintendencia del Medio Ambiente, Servicio Nacional de Pesca, Subsécretarfa de Pesca y Acuicultura v
Gobemacién Maritima de San Antonio. Ademas, con Ia finalidad de conocer en forma real la profundidad en el punto
de vertimiento, se realizard una batimetria puntual y simple en el punto de vertimiento, esta informacién serd
entregada por el titular a la Superintendencia del Medio Ambiente, a los 15 dias de realizada y previo a iniciar el
vertimiento.

5.3.5. Observacion:

El uso del martinete durante tanto tiempo diariamente, generard un dafio en el diario vivir de las personas. El ruide
provecado por este martillo gigante perjudicard la armonia de la comunidad de san antonio, ne hay horarios
sefialados del uso del martillo por dia, se solicita espeficicar horarios y tiempos.

5.3.6. Evaluacion técnica de la observacién:

El Servicio de Evaluacién Ambiental considera pertinente esta observacion, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacidon ambiental de proyectos segin lo dispuesto en la Ley N° 19.300 ¥ su Reglamento, a saber,
la descripeidén del proyecto. Asimismo, se refiere a las alteraciones que generard el proyecto en los sistemas de vida,
especificamente en sus dimensiones antropolégica y de bienestar bésico.

De acuerdo a los antecedentes surgidos en el proceso de evaluacion, la principal fuente de ruido corresponderd a la
que se generard durante el hincado de pilotes, por el uso del martinete, la cual serd de alta intensidad y baja
frecuencia, actividad que se prolongard por 35 meses.

Cabe sefialar que las actividades de construccion del proyecto se realizaran de lunes a sdbado en horario diurno, entre
las 7 y 21 horas y en horario necturno entre las 21 y 7 horas. No obstante, las actividades de hincado de pilotes y
compactacién dindmica tendrin un horario restringido, y sélo podrén ejecutarse entre las 7 y 21 horas. Si bien €l
proyecto dard cumplimiento con el Decreto Supremo 146/97, Reglamento Sobre Niveles Maximos Permisibles de
Ruidos Molestos Generados por Fuentes Fijas. Secretaria General de la Presidencia, se realiz6 un andlisis en base a la
Norma Chilena NCh. 1619/79, Evaluacién del Ruido en Relacién con la Reaccién de la Comunidad, para las faenas
de hincado de pilote, como un referente para determinar el grado de afectacion de la comunidad expuesta al ruido.

En base a los antecedentes presentados, todos los valores obtenidos con el uso de la barrera acistica, serdn menores a
5 dBA, por lo que no s& esperara reaccion por parte de la comunidad producto del incremento del nivel de ruido basal
durante las faenas de hincado de pilotes.

5.3.7. Observacién:

Por razones de tipo préctico y de la respuesta inmediata y posterior a derrames y accidentes ocurridos en recintos
portuarios, que no se dan a conocer a la opinidn piiblica o comunidad ubicada en zona de riesgos, por la direccién
de los vientos reinantes, tanto de verano como de invierno, residencias emplazadas o corta distancias de este tipo de
descarga, -escaso o nulo control sanitario de los recursos marinos extraidos y de consumo local (Locos, Jaibas,
Erizos, Algas, Piures, algunos bivalvos, eic.), es de mucho riesgo a la salud de las personas y animales la
exposicidén y contaminacion ambiental, por el tipo y forma de descarga actual, al no contar con los elementos de



5.3.8.

3.3.9.

monitoreo y alerta temprana, persondal y equipamiento adecuado para prevenir y controlar a los riesgos expuestos,
laboratorios y profesionales de salud especializados en esle tipo de emergencias, eic. Acorde a la prevencion de
riesgos a la salud de las personas, animales y ambientales, no se deberia permitir el trasvasije en recintos
portuarios, de todo elemento o sustancias clasificadas por las normas chilenas e internacionales como peligrosa,
estas deberian ser transportadas en contenedores apropiados a su confenido, con sus medios de seguridad
adecuados y acorde a las tantas normas y convenios internacionales que nuestro pais a firmado, tales como,
Marpol, ISO, EMAS, etc) La reiteracidn de evenios no oficializados, observados y afectado a trabajadores
portuarios, sin una atencion y tratamiento adecuado a su exposicion, seguimiento a su estado de salud y de impacio
negative a la comunidad, en muchas ocasiones causando preocupacion colectiva por enrarecimiento del aire y no
contar con la instrumentacion especializada y el personal u organismo competente con la implementacion
adecuada, y al no contar con un respaldo técnico conducente a la identificacidn de la Jfigura legal de un delito. Se
sugiere en forma imperativa, implementar deniro del proyecto, estaciones de monitoreo de la calidad del aire y
agua, en las zonas de conexiones, depdsifos y trasvasife que han tenido emergencias y existido riesgos de
accidentes. En resumen, vuevamente la realidad se contrapone a lo documentado y autorizado por los servicios y
autoridades competentes.

Evaluacion técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluacién Ambiental considera pertinenie esta observacion, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacién ambiental de proyectos segiin lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y su Reglamento, a
saber, la prediccién y evaluacién de impactos y situaciones de riesgo; planes de contingencias y emergencias; y plan
de seguimiento de las variables ambientales relevantes que dan origen al Estudio de Impacto Ambiental.

Respecto del manejo de emergencias, el titular ha presentado un Plan de Medidas de Prevencion de Riesgos
Ambientales y Control de Emergencias para las faenas de construccion, operacién y cierre del proyecto que
establece las medidas y acciones de la empresa frente a riesgos naturales, operacionales y ambientales, tales como un
terremoto o tsunami, accidenies quimicos, derrame de combustible, incendio asociado al abastecimiento de
combustible, accidentes de trénsito asociados al proyecto, accidentes laborales y/o colapsos estructurales, entre otros.
Dicho plan contempla la participacién de la Gobernacién Maritima-Capitanfa de Puerto de San Antonio, Cuerpo de
Bomberos de San Antonio, SEREMI de Salud, IST, Gobernacién Provincial de San Antonio, Carabineros.de Chile,
Municipalidad de San Antonio, Servicio Nacional de Pesca, Superintendencia de Medio Ambiente y eventualmente
empresas externas fundamentalmente especialistas en accidentes quimicos.

Para la etapa de operacion, el titular ha indicado que el manejo de los contenedores y carga en general, se realizard
en la misma forma que se estd operando actualmente, para lo cual se contard con todas las instalaciones maritimas y
terrestres necesarias v de equipos tales como, graas Ganiry, grias ReachStacker y camiones porteadores. No
obstante, para la descarga de otros graneles distintos al Clinker (y este dltimo solo en el caso que el usuario obtenga
las autorizaciones pertinentes), el titular ha declarado que realizard las inversiones correspondientes a chutes de
descargas y palas graneleras que minimizan sustancialmente la caida de estos productos al muelle. Asimismo, el
proyecto pretende habilitar 2 tolvas ecolégicas, con un sistema de control de pelvo, pero que se aclara, no formaran
parte de la operacién de este proyecto y deberén tener una tramitacidn ambiental y sectorial independiente. Respecto
del monitoreo de calidad del aire y agua, el titular ha presentado un Plan de Seguimiento de las Variables
Ambientales que dan origen al Estudio de Impacto Ambiental, que establece una serie de monitoreos para verificar
los eventuales impactos a los siguientes componentes:

Calidad del Aire: Para verificar el Aumento de la concentracion ambiental de material particulado (MP10 y MP 2,5)
se controlardn todos los Iugares donde se realicen demoliciones de pavimentos, movimientos de tierra y/o trdnsito de
camiones por caminos sin pavimentar. Los procedimientos serdn el humedecimiento de las dreas a remover y de las
areas que queden sin pavimento mediante camiones aljibes; la observacidn in situ y el registro fotogréfico; el
establecimiento de una biticora de cumplimiento de la medida y la implementacion de un libro de acta para que los
vecinos puedan registrar consultas y/o reclamos. La humectacién se definird en terreno, segiin las dreas de trabajo y
se efectuara de manera diaria durante toda la etapa de construccion. Se efectuara un informe técnico mensual con los
resultados que serd remitido a la Superintendencia del Medio Ambiente y Autoridad Sanitaria Region de Valparaiso.

Medio Fisico v Bidtico: Para verificar el vertimiento de dragado, la alteracién de la biota acuatica, variabilidad en las
poblaciones a nivel de estructura y dindmica poblacional, de las comunidades intermareales, se controlardn 11
puntes para caracterizar temperatura y turbidez de toda la columna de agua; Sélidos Suspendidos Totales, Oxigeno
Disuelto , metales (Cobre, Arsénico, Cadmio y Fierro) a nivel superficial, medio y fondo; transparencia (disco
Sechhi), salinidad, metales pesados totales (Cobre, Arsénico, Cadmio y Fierro), andlisis de granulometria, Indice de
Shannon, uniformidad, diversidad, riqueza especifica, dominancia, curvas ABC y cobertura (sélo comunidades
intermareales). Se realizaran cuatro campafias de monitoreo antes del dragado, a mediados del dragade, ultima
semana de dragado y 30 dias después del dragado y los informes serén remitidos a la Superintendencia del Medio
Ambiente, Servicio Nacional de Pesca, Subsecretaria de Pesca y Acuicultura y Gobernacién Marftima de San
Antonio.

Observacién:

tiempo de uso y mantencion de los acioductos para codelco no hay detalle y estipulacion de esto.



5.3.10. Evaluacion técnica de la observacion;

EI Servicio de Evaluacién Ambiental considera pertinente esta observacién, por cuanto se refiere a la descripeion del
proyecto presentado a evaluacion ambiental.

El titular ha declarado que con motivo de las intervenciones que hard este proyecto durante su construccion, se
incorporardn dos obras que permitan preparar las instalaciones del puerto para ser utilizadas a futuro. Estas consisten
en un aciducto con dos puntos de embarque e instalaciones para la descarga de clinker.

Estas obras s6lo serdn construidas, pero no operadas por el proyecio. Entrardn en operacién en la medida que sean
necesarias y su operacion dependera de la obtencién de autorizaciones ambientales y sectoriales, conforme a la
legislacién vigente. Sin perjuicio de lo anterior, el titular del proyecto ha indicado que la red de aciducto consistira
en la construccion de un ducto de 20” en el sector Costanera-Espigon y Molito, entre la estacién de bombeo y los
manifold en los sitios de carguio a buque, ubicada paralelamente a los nuevos sitios de atraque. Se incluird la
construceién de trincheras, pozos de drenaje, soportes y camaras, ademds de la habilitacién de un punto de embarque
durante la fase IA (la primera que gjecutard el proyecto) y de un segundo punto de embarque en la fase IB. Se
incluye hacer el montaje de los manifold y vélvulas que van en el aciducto, asi como la construccién de las
canaletas, pozos de drenaje, soportes y camaras incluyendo insertos y protector del hormigén en 14minas de HDPE.
Las tuberias a utilizar seran de acero al carbono. Las coordenadas (UTM / DATUM WGS84 / HUSO 19 SUR) del
aciducto son: Vértice Este Norte Entrada 257198 6279433 Salida 257394 6280720

5.3.11. Observacion:

Centro de acopio, no existe fotalmente especificacidn de qué tipo de materiales se acopiaran, solo se habla de pelet
de cemento llamado cliker.

5.3.12. Evaluacidn técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluacién Ambiental considera pertinente esta observacién, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacién ambiental de proyectos segin lo dispuesto en la Ley N°® 19.300 y su Reglamento, a
saber, la descripcién del proyecto. El titular aclaré que durante la fase de operacién del proyecto no se contempla el
acopio de clinker ni de otros materiales. El acopio de Clinker se realizara fuera del drea de concesion del Puerto.

5.3.13. Observacion:

Abastecimiento de agua potable para los bugues, tendrd conexion externa para este proyecto, o serd de la gue
abastece a la ciudad, si fuese asf que pasara con la presidn del agua que llega a todas las casas. cudnta agua
ocupara en la faena.

5.3.14. Evaluacién técnica de la observacion:

54.

5.4.1.

El Servicio de Evaluacion Ambiental considera pertinente esta observacion, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacion ambiental de proyectos segtin lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y su Reglamento, a
saber, la descripcion del proyecto. Se estima que el consumo de agua potable para la fase de construccion es de 75
m3/dfa, considerando un méximo de 500 trabajadores y una dotacién de 150 I/hab/dia. Adem4s, se requeriran 15 m3
de agua industrial, la que se utilizard en la humectacién del drea del proyecto. En tanto, para la fase de operacién se
prevé que el consumo serd de 67,5 m3/dia, considerando 450 trabajadores y una dotacién de 150 Vhab/dia. El
suministro de agua potable se obtendrd desde las instalaciones existentes en ¢l lugar y la construccion de la red de
agua potable considerard matrices en acero y sus respectivas camaras, valvulas, entre otras. El agua industrial sera
adquirida desde la concesion de Aridos Santa Gloria, cuyo caudal es de 60 m*dfa. El proyecto no considerard el
abastecimiento de agua a las naves que atraquen en los sitios y no serd un servicio proporcionado como parte del
Estudio de Impacto Ambiental.

Nombre; Jorge Alfredo Ambrosetti Adasme.

Observacidn:



Lanzar sedimento al mar a una distancia de 2 millas (4 kms) dafia el ecosistema marino, y la fuente de trabajo de
muchos pescadores artesanales y mio propio. sugiero que se lancen los sedimentos a una mayor distancia, app 10
kms.

5.4.2. Evaluacion técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluacion Ambiental considera pertinente esta observacién, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacién ambiental de proyectos segin lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y su Reglamento, a saber,
la predicei6n y evaluacién de impactos y situaciones de riesgo. Ello, en tanto se refiere a las alteraciones que generard
el proyecto en los sistemas de vida, especificamente en su dimension socioecondémica y el medio marino. Respecto
del lugar de vertimiento del dragado, el titular ha sefialado que implementard una medida de mitigacién para
minimizar cualquier interferencia con zonas reconocidas para el desarrollo de la actividad pesquera artesanal y el
impacto sobre el medio marino. Esta consiste en ubicar el sitio de vertimiento del material de dragado en un punto
localizado a mas de 5 millas nduticas desde la costa, segin se establece en el articulo 47 de la Ley General de Pescay
Acuicultura, en el borde del cafién submarino de San Antonio, a una profundidad superior a 200 m. Sus coordenadas
exactas en Datum WGS84, seran: 246783E y 6286525N. La evaluacién efectuada por los organismos del Estado con
competencia ambiental indica que dicha medida se hard cargo adecuadamente del impacto generado por el
vertimiento de material dragado en la composicién fisico quimica del agua y el sedimento.

5.4.3. Observacion;

Daiio a la pesca artesanal, debido al lanzamiento de sedimento gue se extraerd de la construccion del muelle.

54.4. Evaluacion técnica de la observacion:

Eil Servicio de Evaluacion Ambiental considera pertinente esta observacién, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacion ambiental de proyectos segin lo dispuesto en la Ley N® 19.300 y su Reglamento, a
saber, la prediceion v evaluacién de impactos v situaciones de riesgo. Ello, en tanto se refiers a las alteraciones que
generard el proyecto en los sistemas de vida, especificamente en su dimensién socioecondmica y el medio marino.

El titular ha sefialado que implementard una medida de mitigacion para minimizar cualquier interferencia con zonas
reconocidas para el desarrollo de la actividad pesquera artesanal y €l impacto sobre el medio marino. Esta consiste
en ubicar el punto de vertimiento del material de dragado en un punto localizado a mas de 5 millas nauticas desde la
costa, seglin se establece en el articulo 47 de la Ley General de Pesca y Acuicultura, en el borde del cafidn
submarino de San Antonio, a una profundidad superior a 200 m. Sus coordenadas exactas en Datum WGS84, seran:
246783E y 6286525N. Segin la informacion presentada por el titular para caracterizar los sedimentos que serdn
dragados, ninguno de los pardametros evaluados (granulometrfa, caracterizacién quimica de los sedimentos,
hidrocarburos, potencial redox, nitrdgeno y fdsforo total, sulfuros, bifenil policlorados —PBC-, toxicidad y calidad
ambiental de los sedimentos) registrara concentraciones que signifiquen algiin tipo de riesgo medio o grave al medio
marino. Por otro lado, las medidas tendientes a mitigar los efectos, serdn el uso de barreras de cortina en el drea de
dragado y un monitoreo de la matriz de agua de mar, a fin de evaluar el comportamiento en la concentracion de los
pardmetros fisicos y quitnicos establecidos en el Plan de Vigilancia Ambiental.

Para verificar en el vertimiento de dragado, la alteracién de la biota acuatica y la variabilidad en las poblaciones a
nivel de estructura y dindmica poblacional de las comunidades intermareales, se controlardn 11 puntos para
caracterizar temperatura y turbidez de toda la columna de agua; Sdlidos Suspendidos Totales; Oxigeno Disuelto;
metales (Cobre, Arsénico, Cadmio y Fierro) a nivel superficial, medio y fondo; Transparencia (disco Sechhi);
salinidad; metales pesados totales (Cobre, Arsénico, Cadmio y Fierro); andlisis de granulometrfa; Indice de Shannon;
e uniformidad, diversidad, riqueza especifica, dominancia, curvas ABC y cobertura (s6lo comunidades
intermareales).

Se realizardn cuatro campafias de monitoreo antes del dragado, a mediados del dragado, en Ia tiftima semana de
dragado y 30 dias después del dragado y los informes serdn remitidos a Ia Superintendencia del Medio Ambiente,
Servicio Nacional de Pesca, Subsecretaria de Pesca y Acuicultura y Gobernacién Maritima de San Antonio.

5.4.5. Observacion:



se dafiard el ecosistema marino.

5.4.6. Evaluax:ién técnica de Ia observacion:

El Servicio de Evaluacion Ambiental considera pertinente esta observacién, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacién ambiental de proyectos segun lo dispuesto en la Ley N° 19.300 y su Reglamento, a saber,
la prediccién y evaluacion de impactos y situaciones de riesgo relacionadas con el medio marino. Los érganos del
Estado con competencia ambiental que participaron de la evaluacién del proyecto establecieron de manera fundada
que éste cumplird con la normativa de cardcter ambiental que le es aplicable y que las medidas propuestas por el
titular del proyecto se hacen cargo adecuadamente de los efectos, caracterfsticas o circunstancias establecidas en el
articulo 11 de la Ley 19.300, sobre Bases Generales del Medio Ambiente, entre las que se cuentan los efectos
adversos significativos sobre la cantidad y calidad de los recursos naturales renovables, incluidos el suelo, agua y aire.
Entre las medidas especificas adoptadas por el titular para evitar la alteracién de la calidad fisicoquimica del agua y el
sedimento por el vertimiento de matetial dragado, utilizard wna ruta coordinada con la autoridad marftima,
privilegiando la travesia por las zonas més profundas fuera del puerto; considerard dos puntos para el vertimiento del
dragado; las actividades se limitardn exclusivamente al 4rea de Puerto Central y se usardn barreras de cortina en el
area de dragado para limitar la propagacion superficial de la turbidez generada. En tanto, para evitar la alteracién de
comunidades submareales por el vertimiento de material dragado, las acciones propuestas seran las siguientes:

- Las actividades se limitaran exclusivamente al area de Puerto Central.

- Prevencidon de derrames accidentales de sustancias que puedan alterar la calidad del agua marina y por ende
alterar la biota acudtica, tales como: prohibir el acopio de tambores de lubricantes en el drea maritima o
cercano a ella, o el almacenamiento de residuos peligrosos en ¢sta misma Area.

- Induccién de los trabajadores para cuiden de no arrojar desperdicios ni residuos de ningtin tipo a las aguas
marinas mieniras se ejecuten las obras marftimas.

- Al finalizar a construccidn se realizard el retiro de todos los elementos que pudieran haber caldo en forma
accidental al fondo marino.

- Inspeccién téenica de obras, de modo de supervisar el cumplimiento de Ias medidas ya expuestas.
- Se evitard el transito fuera de las 4reas de construccién y caminos existentes o habilitados por el Proyecto.

- Inspeccién técnica a las obras, de modo de supervisar el cumplimiento de las medidas ambientales de disefio
expuestas para evitar la alteracidn del habitat de la fauna durante el periodo de construccién del Proyecto.

- Prohibicién de tenencia de cualquier tipo de mascotas o animales en las dreas del Proyecto.

- Monitoreo de la matriz agua de mar para evaluar el comportamiento en la concentracién de los pardmetros
fisicos y qufmicos establecidos en el Plan de Vigilancia Ambiental presentado en ¢l Estudio de Impacto
Ambiental.

Sin perjuicio de lo anterior, el titular ha sefialado que implementard una medida de mitigacion para minimizar
cualquier interferencia con zonas reconocidas para el desarrolie de la actividad pesquera artesanal y el impacto sobre
el medio marino, Esta consiste en ubicar el punto de vertimiento del material de dragado en un punto localizado a mis
de 5 millas nauticas desde la costa, segiin se establece en el articulo 47 de la Ley General de Pesca y Acuicultura, en
el borde del cafién submarino de San Antonio, a una profundidad superior a 200 m. Sus coordenadas exactas en
Datum WGS84, serdn: 246783E y 6286525N.

El titular ha presentado ademds un Plan de Seguimiento de las Variables Ambientales que establece una serie de
mornitoreos para verificar los eventuales impactos al medio ambiente. Para verificar en el vertimiento de dragado, la
alteracion de la biota acudtica y la variabilidad en las poblaciones a nivel de estructura y dindmica poblacional de las
comunidades intermareales, se controlardn 11 punios para caracterizar temperatura y turbidez de toda la columna de
agua; Solidos Suspendidos Totales; Oxfgeno Disuelto; metales (Cobre, Arsénico, Cadmio y Fierro) a nivel superficial,
medio y fondo; Transparencia {disco Sechhi); salinidad; metales pesados totales (Cobre, Arsénico, Cadmio y Fierro);
andlisis de granulometria; indice de Shannon; e uniformidad, diversidad, riqueza especifica, dominancia, curvas ABC
y cobertura (s6lo comunidades intermareales). Se realizarin cuatro campafias de monitoreo antes del dragado, a
mediados del dragado, en la (ltima semana de dragado y 30 dias después del dragado y los informes serdn remitidos a
la Superintendencia del Medio Ambiente, Servicio Nacional de Pesca, Subsecretarfa de Pesca y Acuicultura y
Gobernacién Maritima de San Antonio.



5.4.7. Observacion:

EJ uso del martinete durante tanto tiempo diariamente, generard un dafio en el diario vivir de las personas. El ruido
provocado por este martillo gigante perjudicard la armonia de la comunidad de san Antonio.

5.4.8. Evaluacién técnica de la observacion:

El Setvicio de Evaluacién Ambiental considera pertinente esta observacién, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar Ja evaluacién ambiental de proyectos segin lo dispuesto en [a Ley N° 19.300 y su Reglamento, a saber,
la prediccién y evaluacién de impactos y situaciones de riesgo. Asimismo, se refiere a las alteraciones que generard el
proyecto en los sistemas de vida, especificamente en sus dimensiones antropoldgica y de bienestar social.

De acuerdo a los antecedentes surgidos en el proceso de evaluacién, las emisiones de ruido estarfn asociadas a las
actividades de movimiento de tierras y materiales, la operacion de equipos estacionarios y de maquinaria de impacto
para el hincado de pilotes, y la manipulacién de materiales, donde intervienen vehiculos de transporte y maquinaria
pesada. Asimismo, herramientas y equipos que provocaran altos niveles de emisién sonora.

La principal fuente de ruido corresponderd a la que se generard durante el hincado de pilotes, por el uso del martinete,
la cual serd de alta intensidad y baja frecuencia, actividad que se prolongara por 35 meses. :

El titular realiz6 un estudio de impacto aciistico para identificar sectores sensibles al ruido aledafios al proyecto que
pudiesen verse afectados por éste y estimar los niveles de ruido en la comunidad durante la etapa de construccion y
operacién bajo el escenario mas desfavorable donde se estiman los mayores niveles de ruido. Para evaluar los niveles
de ruido aplicé el D.S. 146/97 (vigente a la fecha de presentacién del Estudio de Impacto Ambiental al SEIA) el cual
establece los niveles méximos permisibles de presion sonora corregidos y los criterios técnicos para evaluar y calificar
fa emisién de ruidos molestos generados por fuentes fijas hacia la comunidad, tales como las actividades industriales,
comerciales, recreacionales, artisticas u otras.

Se consideraron 27 puntos receptores que incluyen actividades con uso industrial (contiguo al puerto), turistico y
residencial al oriente del proyecto, en los que se efectuaron mediciones de ruido basal en herario diurno. Asimismo,
se estimé el nivel de ruide ascciado a las faenas constructivas del puerto, en especial, el hincado de pilote
correspondiente a la actividad més ruidosa, y posteriormente para la futura etapa de operacién del proyecto. Los
niveles de ruido estimados durante la etapa de construccion en el perfodo diurno, oscilan entre 42 y 75 dBA sobre el
sector industriai del puerto, mientras que en la comunidad, entre 32 y 58 dBA.

En la zona turistica paseo Bellamar y mall los niveles oscilan entre los 35 y 57 dBA. Los niveles de ruido estimados
para las faenas de construccién en horario nocturno atcanzan 56 dBA. sobre el sector industrial del puerto y 42 dBA en
la comunidad y la zona turistica paseo Bellamar y mall Las faenas en horario nocturno no consideran trabajos de
hincado de pilotes (estos s realizardn exclusivamente durante el periodo diurno).

Al evaluar los niveles de ruido estimados por el proyecto en la etapa de construccidn diurna respecto de los limites
establecidos por el D.5.146/97 del MINSEGPRES, se advierten puntos particulares que superan la norma. Los anélisis
realizados indicaran gue existen puntos particulares con superacion de normativa en hasta 3 dBA, especfficamente las
viviendas ubicadas al oriente de la calle Blanco Encalada, entre Condell y Tacna aproximadamente y las instalaciones
industriales contiguas al puerto que superarin el limite normativo en hasta 5 dBA. Por esta razén, el proyecto
implementard como medida de mitigacion, una barrera acfistica compuesta por contenedores ubicados uno sobre otro
hasta alcanzar una altura de 16 metros y longitud minima de 200 metros, que se ird desplazando a medida que se
desarrollen las faenas de hincado de pilotes. Los niveles de ruido en estos puntos al considerar las medidas de control
de ruido cumplirdn norma.

Del mismo modo, el estudio arrojé que durante las faenas de construccién en horario nocturno, fos niveles de ruido
cumplen norma. Los niveles de ruido asociados al proyecto en la etapa de operacién firtura, la cual incluye las
actuales operaciones de Puerto Central en el sector del espigdn més el desplazamiento de camiones al interior del
puerto, fluctian entre 41 y 65 dBA sobre el sector industrial del puerto y en la comunidad entre 30 y 46 dBA,
mientras que en la zona turistica paseo Bellamar y mall entre 42 y 50 dBA.

Los niveles de ruido estimados en esta etapa cumplen con ¢l limite diurno ¥ nocturno del D.S.146/97 del
MINSEGPRES. El incremento de ruido asociado al aumento de camiones al exterior del puerto se estima como
méximo en 3 dBA. Este incremento cumple con el criterio de la Federal Transit Administration {FTA) - Transit Noise
and Vibration Impact Assessment de Estados Unidos. Adicionalmente no se espera reaccién por parte de la
comunidad de acuerdo al ctiterio de la Norma Chile NCh 1619/79 que evalia la reaccidn de la comunidad frente a un
incremento del nivel de ruido basal. Ahora bien, con ¢ objeto de asegurar ¢l cumplimiento normativo, se desarrollard
un programa de seguimiento diurno y noctumo durante la etapa de construccion, en especial, durante las faenas de
hincado de pilotes y posteriormente, en la etapa de operacién. Por otro lado, con el fin de no afectar el normal
desarrollo de expresiones culturales que generan sentimientos de arraigo y que promueven relaciones al interior de la
comunidad de San Antonio, el titular ha adoptado el compromiso de paralizar las emisiones de ruido en la etapa de
construccion al interior del puerto, durante la celebracién de festividades tradicionales tales como “La Fiesta de San
Pedro”, “Fiesta de San Antonio de Padua” y “Afio Nuevo Frente al Mar”.



5.5

5.5.1.

Nombre:; Esteban Manuel Contreras Toro.

Observacion:

Se planea construir un nuevo ducto, cafieria de acero de un didmetro de 20 para futuro transporte de deido sulfirico
¥ siendo este una sustancia quimica altamente corrosiva y peligrosa que con su accionar ira deteriorando el ducto
por dentro no se menciona la vida itil que tendrd este pues puede producir con el tiempo una crisadura y que ademds
quedaria mds cerca de la poblacién. - '

5.5.2. Evaluacion técnica de la observacién;

El Servicio de Evaluacién Ambiental considera pertinente esta observacitn, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacién ambiental de proyecios segin lo dispuesto en la Ley N° 19.300 v su Reglamento, a saber,
la descripcién del proyecto. El titular ha declarado que con motivo de las intervenciones que hard este proyecto
durante su construccidn, se incorporardn dos obras que permitan preparar las instalaciones del puerto para ser
utilizadas a futuro. Estas consisten en un aciducto con dos puntos de embarque e instalaciones para la descarga de
clinker. Estas obras sélo serdn construidas, pero no operadas por el proyecto. Entrarédn en operacién en la medida que
sean necesarias y su operacion dependerz de la obtencién de autorizaciones ambientales y sectoriales, conforme a ia
legislacion vigente. Sin perjuicio de lo anterior, la red de aciducto consistird en la construccién de un ducto de 20” en
el sector Costanera-Espigdn y Molito, entre la estacion de bombeo y los manifold en los sitios de carguio a buque,
ubicada paralelamente a [os nuevos sitios de atraque. El Titular informé que la vida itil de la cafieria es de 50 afios y
se mantendrd periddicamente con el objeto de su correcto funcionamiento, Se incluird la construccion de trincheras,
pozos de drenaje, soportes y camaras, ademds de la habilitacién de un punto de embarque durante la fase 1A y de un
segundo punto de embarque en la fase IB. Se incluye hacer el moniaje de los manifold y valvulas que van en el
aciducte, asl como la construccién de las canaletas, pozos de drenaje, soportes y camaras incluvendo insertos y
protector del hormigén en laminas de HDPE. Las tuberfas a utilizar serdn de acero al carbono. Las coordenadas
(UTM / DATUM WGS84 / HUSO 19 SUR) del aciducto son: Vértice Este Norte Entrada 257198 6279433 Salida

257394 6280720.

5.5.3. Observacion:

Con la construccicn y puesta en marcha del nuevo muelle se creara mucha polucién y ruido con el martillete, del
cual no se especifica tiempo y horario en que estaremos afectos a el, en primer lugar los locatarios del Borde Costero
Paseo Bellamar y a los turistas que visitan este sector en busca de paz y ver un paisgje hermoso, que se hard para
que esto no cause mucho dafio aeiistico y que de las particulas que llegaran a los cerros aledafios por los cambios de
Vientos.

5.5.4, Evaluacién técnica de la observacion:

El Servicio de Evaluacion Ambiental considera pertinente esta observacion, por cuanto se refiere a aspectos que
deben integrar la evaluacién ambiental de proyectos segiin lo dispuesto en la Ley N® 19.300 y su Reglamento, a saber,
la descripeion del proyecto y las medidas ambientales.

Asimismo, se refiere a las alteraciones que generara el proyecto en los sistemas de vida, especificamente en sus
dimensiones antropolégica y de bienestar social. De acuerdo a los antecedentes surgidos en el proceso de evaluacion,
las emisiones de ruido estardn asociadas a las actividades de movimiento de tierras y materiales, la operacion de
equipos estacionarios y de maquinaria de impacto para el hincado de pilotes, y la manipulacién de materiales, donde
intervienen vehiculos de transporte y maquinaria pesada.

Asimismo, herramientas y equipos que provocaran altos niveles de emisién sonora. La principal fuente de ruido
correspondera a la que se generard durante el hincado de pilotes, por el uso del martinete, la cual sera de alta
intensidad y baja frecuencia, actividad que se prolongara por 35 meses. Las actividades de construccion del proyecto
se realizardn de lunes a sdbado en horario diurno, entre las 7 y 21 horas v en horario nocturno enire las 21 y 7 horas.
No obstante, las actividades de hincado de pilotes ¥ compactacién dindmica tendrdn un horarie restringido, y s6lo
podran ejecutarse entre 7y 21 horas.

El titular realizé un estudio de impacto acistico para identificar sectores sensibles al ruido aledafios al proyecto que



pudiesen verse afectados por éste y estimar los niveles de ruido en la comunidad durante la etapa de construccion y
operaci6n bajo el escenario més desfavorable donde se estiman los mayores niveles de ruido. Para gvaluar los niveles
de ruido aplicé el D.S. 146/97 (vigente a la fecha de presentacién del Estudio de Impacto Ambiental al SEIA) el cual
establece los niveles maximos permisibles de presién sonora corregidos y los criterios técnicos para evaluar y calificar
la emisién de ruidos molestos generados por fuentes fijas hacia la comunidad, tales como las actividades industriales,
comerciales, recreacionales, artisticas u otras.

Se consideraron 27 puntos receptores que incluyen actividades con uso industrial (contiguo al puerto), turistico y
residencial al oriente del proyecto, en los que se efectuaron mediciones de ruido basal en horario diurno. Asimismo,
se estimo el nivel de ruido asociado a las faenas constructivas del puerto, en especial, el hincado de pilote
correspondiente a la actividad mas ruidosa, y posteriormente para la futura etapa de operacitn del proyecto. Los
niveles de ruido estimados durante la etapa de construccién en el periodo diurno, oscilan entre 42 y 75 dBA sobre el
sector industrial del puerto, mientras que en la comunidad, entre 32 y 58 dBA. En la zona turfstica paseo Bellamar y
mall los niveles oscilan entre los 35 v 57 dBA. Los niveles de ruido estimados para las faenas de construccidn en
horario nocturno alcanzan 56 dBA sobre el sector industrial del puerto y 42 dBA en la comunidad y la zona turistica
paseo Bellamar y mall. Las faenas en horario nocturno no consideran trabajos de hincado de pilotes (estos se
realizardn exclusivamente durante el perfodo diurno). Al evaluar los niveles de ruido estimados por el proyecto en la
etapa de construccion diurna respecto de los limites establecidos por el D.8.146/97 del MINSEGPRES, se advierten
puntos particulares que superan la norma. Los anslisis realizados indicardn que existen puntos particulares con
superacién de normativa en hasta 3 dBA, especificamente las viviendas ubicadas al oriente de la calle Blanco
Encalada, entre Condell y Tacna aproximadamenie y las instalaciones industriales contiguas al puerto que superaran
el lfmite normativo en hasta 5 dBA. Por esta razon, el proyecto implementara como medida de mitigacion, una barrera
aclistica compuesta por contenedores ubicados uno sobre otro hasta alcanzar una altura de 16 metros y longitud
minima de 200 metros, que se ird desplazando a medida que se desarrollen las faenas de hincado de pilotes. Los
niveles de ruido en estos puntos al considerar las medidas de control de ruido cumplirdn norma.

Del mismo modo, el estudio arrojé que durante fas faenas de construccion en horario nocturno, Jos niveles de ruido
cumplen norma. Ahora bien, los niveles de ruido asociados al proyecto en la etapa de operacion futura, [a que incluye
las actuales operaciones de Puerto Central en el sector del espigdn mas el desplazamiento de camiones al interior del
puerto, fluctian entre 41 y 65 dBA sobre el sector industrial del puerto y en la comunidad entre 30 y 46 dBA,
mientras que en la zona turistica paseo Bellamar y mall entre 42 y 50 dBA. Los niveles de ruido estimados en esta
etapa cumplen con el limite diurno y nocturno del 2.8.146/97 del MINSEGPRES.

El incremento de ruide aseciado al aumento de camiones al exterior del puerto se estima como méximo en 3 dBA.
Este incremento cumple con el criterio de la Federal Transit Administration (FTA) - Transit Noise and Vibration
Impact Assessment de Estados Unidos. Adicionalmente no se espera reaccién por parte de la comunidad de acuerdo al
criterio de Ta Norma Chile NCh 1619/79 que eval(a la reaccion de la comunidad frente a un incremento del nivel de
ruido basal. Con el objeto de asegurar el cumplimiento normativo, se desarroltard un programa de seguimiento diurno
y noctumo durante la etapa de construccion, en especial, durante las faenas de hincado de pilotes y postericrmente, en
la etapa de operacién. Por otro lado, con el fin de no afectar el normal desarrollo de expresiones culturales que
generan sentimientos de arraige y que promueven relaciones al interior de la comunidad de San Antonio, el titular ha
adoptado el compromiso de paralizar las emisiones de ruido en la etapa de construccion al interior del puerto, durante
la celebracion de festividades tradicionales tales como “La Fiesta de San Pedro”, “Fiesta de San Antonio de Padua” v
“Afio Nuevo Frente al Mar”.

En tanto, respecto de la contaminaci6n atmosférica, el titular ha presentado un Plan de Seguimiento de Jas Variables
Ambientales que dan origen al Estudio de Impacto Ambiental, que establece una seric de monitoreos, entre otros para
identificar los eventuales impactos en la calidad del aire. Para verificar el aumento de la concentracién ambiental de
material particulado (MP10 y MP 2,5) se controlarén todos los lugares donde se realicen demoliciones de pavimentos,
movimientos de tierra y/o trénsito de camiones por caminos sin pavimentar. Los procedimientos seran el
humedecimiento de las dreas a remover y de las dreas que queden sin pavimento mediante camiones aljibes; la
observacién in situ y el registro fotogréafico; el establecimiento de una bitdcora de cumplimiento de la medida y la
implementacion de un libro de acta para que los vecinos puedan registrar consultas y/o reclamos. La humectacion se
definird en terreno, segln las dreas de trabajo y se efectuard de manera diaria durante toda la etapa de construccién. Se
efectuard un informe técnico mensual con los resultados que serd remitido a la Superintendencia del Medio Ambiente

vy Autoridad Sanitaria Regién de Valparaiso.

6. Que los antecedentes relacionados con los mecanismos implementados para asegurar la participacién ciudadana
corresponden a:

6.1. La publicacién del extracto del Estudio de Impacto Ambiental, establecida en el articulo 27 de la Ley 19.300 de Bases
Generales del Medio Ambiente, se efectud el dia 31 de mayo de 2012 en el Diario Oficial y en el diario EI Mercurio
de Valparaiso, inicidndose en consecuencia el proceso de Participacion Ciudadana (PAC) el dia 01 de junio de 2012,

para concluir al cabo de 60 dias el 28 de agosto de 2012.

6.2. Con el propdsito de asegurar el acceso a informacién oportuna por parte de la comunidad otganizada, asi como
alternativas de consulta y discusién con el proponente, se realizaron los siguientes talleres de acuerdo al programa



detallado a continuacion:

7.1

7.1.1.1.

7.1.1.2.

Actividad Fecha y horario Lugar Asistentes
Taller de capacitacion a dirigentes | 21 de Junio de 2012 Municipalidad de San 6
sociales sobre nueva institucionalidad | 18:00 -19:00 hrs. Antonio

ambiental y alcances de la
Participacion Ciudadana en el SEIA.

Taller de capacitacién a dirigentes | 21 de Junio de 2012 Lonja Pesquera San 14
pesqueros sobre nueva | 15:00- 17:30 hrs. Antonio
institucionalidad ambiental y alcances
de la Pariicipacién Ciudadana en el -

SEIA.

Taller Ampliado de Participacion | 05 de julio de 2012 Unién Comunal de 54
Ciudadana para presentar el Estudio | 18:00 -21:00 hrs. Juntas de Vecinos de

de Impacto Ambiental. San Antonio,

UNCOSAN

Que en el EIA, Capitulo 4, Prediceion y Evaluacion de Impacto, el titular realiza la Prediceion y Evaluacion de los
Impactos Ambientales potencialmente generados por el proyecto. En la Tabla 5 y Tabla 6 del Adenda 2, se presenta la
Matriz de evaluacién de impactos, la etapa de construccion y operacién, respectivamente.

A contimuacién se presenta un resumen y descripcion de los impactos identificados por el titular.

Medio Fisico.

Calidad del aire.

Que seghin la evaluacién presentada en el numeral 4.7.1.1. del Capitulo 4 del EIA, se definieron las siguientes
calificaciones para los impactos identificados para el componente aire:

Aumento de la concentracién ambiental de gases de combustidn (NO, SO y CO).

Las actividades a desarrollar durante la etapa de construcci6n tales como, uso de vehiculos, maquinaria, transporte de
materiales, insumos v residuos, generardn emisiones al afre constituidas por los gases de combustion NOx, SOx y CO,
provecando un aumento de las concentraciones ambieniales de dichos contaminantes.

Las emisiones de gases de combustién producto de las faenas de construccién y trénsito de vehiculos se resumen en la
tabla del Considerando 4.12.1.a) de la presente Resolucién de Calificacién Ambiental, €l cual se presentd en el Anexo
4.1. del EIA. En base a los datos entregados el impacto se consideraré negativo, de probabilidad de ocurrencia cierta,
de tipo primario, de mediana magnitud e importancia, de corto plazo en aparecer pero reversible, debido a que una vez
terminada [a actividad cesard la emision. Asi, el impacto tendrd una valoracién final de Impacto Medio.

Aumento de la concentracion ambiental de material particulado (MP10, MP 2,5).

Que se gencrardn emisiones de material particulado producto de las actividades de construcci6n, provocando un
aumento de la concentracién ambiental de dicho contaminante. En el Considerando 4.12.1.a) de la presente
Resolucién de Calificacién Ambiental se entrega el detalle de emisiones, el cual se presentd en el Anexo 4.1. del EIA.
En base a los datos presentados el impacto se considerard negativo, de probabilidad de ocurrencia cierta, de tipo
primario, de mediana magnitud e importancia, de corto plazo en aparecer pero reversible, asi, el impacto tendrd una
valoracién final de Impacto Medio.



7.1.2. Ruido.

Que segim la evaluacién presentada en el numeral 4.7.1.2. del Capitulo 4 del EIA, se definieron las siguientes
calificaciones para los impactos identificados para el componente ruido: :

7.1.2.1. Aumento del nivel de presién sonora.

Que la principal fuente de ruido durante la construccion del muelle serd el hincado de pilotes mediante martinete, el
que tendrd una alta intensidad y baja frecuencia. Esta actividad se proiongara por aproximadamente 39 meses para la
Fase IA y 48 meses para la Fase IB. Como se establece en el EIA, el personal que se encuentre trabajando en dicha

drea dispondra de elementos de proteccidn auditivo adecuados.

Los impactos generados sobre la componente ambiental ruido estardn asociados a la ubicacién de los receptores
. sensibles (asentamientos humanos) que podran verse afectados por el aumento de niveles de presién sonora generados
por las distintas actividades. En el capftulo 2 del EIA se identifican los sectores sensibles con riesgo de presentar
contaminacion acastica producto de la construccién del proyecto, los que se muestran en la Figura 4.2. del EIA y la

ubicaci6n de las fuentes de ruido se muestran en la Figura 4.3. del mismo,

Para la evaluacién del impacto actstico se realiz una modelaci6n de los niveles de ruido proyectados, cuyo detalle se
presenta en el Anexo 4.2. del EIA. Los andlisis realizados indicardn que existen puntos particulares con superacién de
normativa en hasta 3 dBA, especificamente las viviendas ubicadas al oriente de la calle Blanco Encalada entre Condell
y Tacna aproximadamente y las instalaciones industriales contiguas al puerto que superaran el limite normativo en

hasta 5 dBA.

En base a los datos entregados, la evaluacion indica que el impacto serd negativo, de magnitud alta e importancia
mayor. El proceso serd reversible, con una probabilidad de ocurrencia cierta, de tipo primario y se registrara desde el
inicio de la etapa de construccion, de corto plazo en aparccer, es asi que su valoracién final serd de Impacto Alto.

7.2. Medio bidtico.

Que segin la evaluacién presentada en el numeral 4.7.2. del Capitulo 4 del EIA, se definieron las siguientes
calificaciones para los impactos identificados para el componente marino:

72.1. Aguade mar.

7.2.1.1. Alteracién de la calidad fisicoquimica del agua por vertimiento de material dragado.

Que el material de dragado de mayor densidad caerd inmediatamente hacia el fondo marino précticamente en el
mismo punto en el cual serd vertide, mientras que aquel de menor densidad, en la medida que también cae a través de
la columna de agua, tenderd a mantener una propagacién en un nivel bajo la superficie.

En base a los datos entregados, la evaluacion indica que este impacto serd de ocurrencia cierta, de naturaleza negativa,
de magnitud e importancia baja, de tipo primario y se registrard desde el inicio de la etapa de construccion y serd
reversible. De esta manera la valoracion final sera de Impacto Bajo.

7.2.2. Secdimentos.

7.2.2.1. Alteracion de la calidad fisicoquimica del sedimento por vertimiento de material dragado.

Que la caracterizacion del material de dragado presentada en ¢l numeral 2.5.4. del Capitulo 2 del EIA, entrega datos
que permitirdn estimar que un 34% del material sedimentard a velocidades superiores a 8 mm/s, mientras que la
fraccidn restante (56%) lo hara a una velocidad de 0,15 mm/s, es decir, sedimentar a una razén de 108 min por metro



de columna de agua.

El sitio propuesto para el vertido de los sedimentos se muestra en el plano del Anexo 10.3. del Adenda 2, el que se
ubicara en las siguientes coordenadas: 246783F y 6286525N (en Datum WGS84).

Segun evaluacién presentada en ¢i numeral 4.7.2. del Capitulo 4 del EIA en base a los resultados expuestos en ¢l
numeral 2.5.4. del Capitulo 2 del EIA, el impacto sera negativo, de magnitud media ¢ importancia moderada. El
proceso de dragado serd irreversible, ya que la disposicién se realizard fuera del drea dragada y la modelacién
realizada en las 4reas de vertimiento, presentada en el numeral 2.6.3. del Capftulo 2 del EIA, permitiran concluir que

la dispersion de material no retornard al 4rea dragada.

La dispersion de material tendrd una probabilidad de ocurrencia cierta, serd de tipo primario, de magnimd e
importancia baja y se registrard desde el inicio de la etapa de construccién. De esta manera la valoracion final dada
serd de Impacto Bajo.

7.2.3. Avifauna.

Que segiin la evaluacion presentada en el numeral 4.7.2. del Capitulo 4 del EIA y complementada en el Capitulo 6 del
Adenda 2, se definieron las siguientes calificaciones para los impactos identificados para la avifauna.

7.2.3.1. Pérdida, destruccion o modificacion del habitat.

Que las actividades relacionadas con el hincado de pilotes y construccién del muelle, que contemplarédn movimiento
de tierras, generacién de ruidos y presencia de personas alteraran de forma temporal el hébitat en el sector de los
trabajos. En base a los datos eniregados, se considerard que este impacto serd negativo, de magnitud e importancia
medio, de probabilidad cierta, de tipo primaria y su registro sera desde el inicio de la etapa de comstruccién. La
valoracion de este impacto serd de Impacto Medio.

7.2.4. Comunidades benténicas.

Que segin la evaluacién presentada en el numeral 4.7.2. del Capitulo 4 del EIA, se definieron las siguientes
calificaciones para los impactos identificados para las comunidades bentdnicas:

7.2.4.1. Alteracidn de comunidades submareales por vertimiento de material dragado.

7.3.

7.3.1.

Que existird una abundancia media calculada en el drea submareal, con los anélidos como el grupo més abundante con
un 68,44%. Los artrépodos seran el segundo grupo en importancia con un 17,84% de abundancia relativa.

En base a los datos entregados en el EIA y en el Considerando 4.2.a) de la presente Resolucién de Calificacion
Ambiental, este impacto se considerard negativo, de magnitud media e importancia moderada, con una probabilidad

de ocurrencia cierta, de tipo primario, de duracién e importancia baja y se registrard desde el inicio de la etapa de
construccién. De esta manera la valoracién final de este impacto serd de Impacto Bajo.

Medio humano.

Que segin la evaluacién presentada en el numeral 4.7.3. del Capitulo 4 del EIA, se definieron las siguientes
calificaciones para los impactos identificados en la dimensidn socioecondmica:

Dimensién socioecondmica.

7.3.1.1. Aumento del empleo a escala local.



Que el proyecto requerird de 500 trabajadores, del grupo de edad entre 15 y 29 afios cuya variacion intercensal es
positiva, por lo que este aumento de la poblacién de estas edades, contribuird a la disponibilidad de mano de obra para

el proyecto.

Este impacto ser4 positivo y evaluado con una magnitud ¢ importancia media, duracién de mediano plazo y reversible
al cabo de 3 afios. El impacto tendra una probabilidad de ocurrencia cierta, es de tipo primario y se registrard desde el
inicio de la etapa de construccién, por lo tanto, es de corto plazo en aparecer. Su valoracién final serd de Impacto

Medio.

7.4. Medio construido.

Que segin la evaluacién presentada en ¢l numeral 4.7.4. del Capitulo 4 del EIA, se definieron las siguientes
calificaciones para los impactos identificados en el 4rea de servicio e infraestructura:

7.4.1. Servicio e infraestructura.

7.4.1.1. Alteracion del flujo y seguridad vial.

Que el aumento del flujo vehicular generard un impacto negativo de extensién puntual y estrictamente temporal, pero
debido a las distintas rutas de acceso, setd de magnitud e importancia moderada, de probabilidad cierta, de tipo
primaria y su registro serd desde el inicio de la etapa de construccion, La valoracidn de este impacto serd de Impacto
Medio.

7.5. Medio perceptual.

Que segin la evaluacion presentada en el numeral 4.7.5. del Capfiulo 4 del EIA, se definieron las siguientes
calificaciones para los impactos identificados en el componente paisaje:

7.5.1. Paisaje.

7.5.1.1. Alteracion del paisaje por intrusion de elementos.

Que en temas de calidad de fragilidad visual, estos serdn bajos, donde el paisaje acogera la generacion de nuevos
proyectos del tipo portuarios o modificaciones de éste, por lo que este impacto se considerara negativo, de
importancia y magnitud menor, de probabilidad cierta, de tipo primaria y su registro serd desde el inicio de la etapa de
construccién. La valoracidn de este impacto serd de Impacto Bajo.

8. Que los efectos, caracteristicas ¥ circunstancias del articulo 11 de la Ley N° 19.300 han sido adecuadamente
considerados, seglin se indica a continuacién, definiéndose las medidas de mitigacién, reparacién o compensacion
apropiadas, de conformidad a lo sefialado en el articulo 16 de la Ley N° 19.300:

8.1. Con relacion a los efectos, caracteristicas o circunstancias sefialados en la letra a) del articulo 11° de la Ley N° 19.300,
respecto del riesgo para fa salud de la poblacién debido a la cantidad y calidad de efluentes, emisiones o residuos, es
posible indicar que:



a) Emisiones a la Atmdsfera: Durante la ejecucion del proyecto, se producirian emisiones a la atmésfera de material
particulado y gases, por lo cual se implementardn las medidas de control correspondientes y detalladas en el
Considerando 9.1.1.1. de la presente Resolucién de Calificacion Ambiental, entre las que se considerarin las
siguientes:

Control de las revisiones técnicas de los camiones y vehiculos.

Apagado de motores mientras los vehiculos y maquinarias estén detenidos v sin operar.

- Actividades periddicas de inspecciér/mantencion de los vehiculos y maquinarias.

Los motores de los equipos de construccién y grupos electrogenos seran inspeccionados regularmente y
mantenidos de forma que se minimicen las emisiones de gases.

El limite de velocidad de circulacién de vehiculos en los caminos interiores no pavimentados serd de 20 kim/h
como maximo.

b) Residuos Liquidos: Durante la ejecucion del provecto, se generardn residuos liguidos correspondientes a aguas servidas
Ias cuales seran manejadas mediante plantas de tratamiento y bafios quimicos para ser dispuestas en Iugar autorizado.

¢) Residuos Sélidos: Durante la efecucion del proyecto, se generardn residuos sélidos los cuales serdn manejados segin se
detalla en el Considerando 4.12.3. de la presente Resolucidn de Calificacién Ambiental.

d) Generacién de Ruidos: Durante la gjecucién del proyecto se generardn emisiones de presion sonora especialmente
durante la construccién del muelle debido al hincado de pilotes mediante martinete, el que seré de alta intensidad y

baja frecuencia.

Para la evaluacion del impacto actstico se realizé una modelacion de los niveles de ruido proyectados, cuyo detalle
se presenta en ¢l Anexo 4.2. del EIA, complementado en el Anexo 5 del Adenda 1 y en el Anexo 3 del Adenda 2.
Los analisis realizados indicaron gque existen puntos particulares con superacién de normativa en hasta 3 dBA,
especificamente las viviendas ubicadas al oriente de la calle Blance Encalada entre Condell y Tacna
aproximadamente y las instalaciones industriales contiguas al puerto que superardn el lfmite normativo en hasta 5
dBA. Por lo cual el titular implementard las medidas de mitigacién sefialadas en el Considerando 9.1.1.2 de la
presente Resolucién de Calificacién Ambiental, con lo cual se dard cumplimiento al Decreto Supremo 146/97,
Norma de Emisién de Ruidos Molestos Generados por Fuentes Fijas del Ministerio Secretaria General de la
Presidencia (MINSEGPRES).

e) Formas de Energia: Durante la ejecucion del proyecto no se generaran formas de energia que pudiesen generar
impactos ambientales negativos significativos.

8.2. Con relacién a los efectos, caracteristicas o circunstancias sefialados en la letra b) del articulo 11° de la Ley 19.300,
respecto de efectos adversos significativos sobre la cantidad y calidad de los recursos naturales renovables, incluidos
el suelo, agua y aire, es posible indicar:

a) Aire: Durante Ia ejecuci6n del proyecto, se producirén emisiones a la atmdsfera de material particulado y gases, por
lo cual el titular ejecutara las medidas de control correspondientes que se describen en el Considerando 9.1.1.1 de la
presente Resolucién de Calificacion Ambiental, entre las cuales se considerardn:

- Control de las revisiones técnicas de los camiones y vehiculos.

- Apagado de motores mientras los vehiculos y maquinarias estén detenidos y sin operar.



- Actividades periédicas de inspeccién/mantencitn de los vehiculos y maquinarias.

- Los motores de los equipos de construccién y grupos electrégenos seran inspeccionados regularmente ¥
mantenidos de forma que se minimicen las emisiones de gases.

- El limite de velocidad de circulacién de vehiculos en los caminos interiores no pavimentados sera de 20 km/h
como méximo.

b) Agua: Durante la ejecuci6n del proyecto, el material de dragado de mayor densidad caera inmediatamente hacia el
fondo marino, practicamente en el mismo punto en el cual sera vertido, mientras que aquel de menor densidad en la
medida que también cae a través de la columna de agua tenderéd a mantener una propagacion en un nivel bajo la
superficie, por lo que se realizardn las medidas de control correspondientes y descritas en el Considerando 9.1.2.2 de

la presente Resolucién de Calificacion Ambiental, entre las que se consideraran:

- Se utilizard una ruta coordinada con la autoridad maritima, privilegiando la travesia por las zonas mas
profundas fuera del puerto.

- Las actividades se limitaran exclusivamente al 4rea de Puerto Central.

- Uso de barreras de cortina en el drea de dragado para limitar la propagacién superficial de la turbidez
generada.

Ademds, en el Anexo 1 del Adenda 1, se presenta el plan de contingencias ante un detrame que afecte el medio
marino y que se complementa en el Anexo 8.1. del Adenda 2.

¢} Suelo: Durante la ejecucion del proyecto, no se generarn impactos ambientales negativos significativos sobre este
TECurso.

d} Floray Fauna:

o Avifauna.

En el 4rea del proyecto la avifauna existente estard compuesta por 24 especies, dos de ellas estardn clasificadas en
estado de conservacién Vulnerable, el Phalacrocorax bougainvillii (Guanay) y el Larosterna inca (Gaviotin monja) y

una como Inadecuadamente Conocida, el Phalacrocorax gaimardi (Lile).

Durante la ejecucion del proyecto, especificamente por la actividad de construccién el hincado de pilotes y
construccién del muelle, que contemplardn movimiento de tierras, generacién de ruidos y presencia de personas,
actividades que alteraran de forma temporal el habitat de las aves en el sector de los trabajos, se implementarén las
medidas de mitigacién detalladas en el Considerando 9.1.2.1. de la presente Resolucidn de Calificacion Ambiental,
entre las que se consideran:

- Las actividades se limitaran exclusivamente al drea de Puerto Central.

- Prevencién de derrames accidentales de sustancias que puedan alterar la calidad del agua marina y por ende
alterar la biota, tales como: prohibir el acopio de tambores de lubricantes en el 4rea marftima o cercano a ella, o
el almacenamiento de residuos peligrosos en esta misma 4rea.

- Realizar el retiro de todos los elementos que pudieran haber caido en forma accidental al fondo marino al
finalizar la construccidn.

- Induccién de los trabajadores para no arrojar desperdicios ni residuos de ninglin tipo a las aguas marinas
mientras se ejecuten las obras.

- 8Se evitara el transito fuera del drea de construccién y caminos existentes o habilitados por el proyecto.

- Inspecci6n técnica a las obras para supervisar el cumplimiento de las medidas ambientales de disefio expuestas
para evitar la alteracion del hébitat de la fauna durante el periedo de construccion.

- Al finalizar la construccién se realizara el retiro de todos los elementos que pudieran haber caido en forma
accidental al fondo marino.



- Prohibicion de tenencia de cualquier tipo de mascotas o animales en [as dreas del Proyecto.

- Se implantard un segnimiento de avifauna en el drea de influencia del proyecto durante la etapa de construceién de
cardcter semestral y durante la etapa de operacién también de caréicter semestral por los primeros 4 afios de
operacion, para evaluar la posible variacién de las poblaciones existentes, conforme a los indicadores
poblacionales ya evaluados en la linea base, a saber abundancia, distribucién y riqueza de especies.

- Previo a realizar el monitoreo propuesto, 3 meses antes, el titular deberd presentar a la Superintendencia del
Medio Ambiente, con copia al Servicio Agricola y Ganadero, ¢l plan de monitoreo completo y detallado que
incluya la metodologia a utilizar, el responsable del monitoreo, cronograma de actividades, entre otros.

- Una vez construida la explanada se realizarédn censos anuales en ese sector para verificar que ¢éste sigue
constituyendo un habitat propicio para las especies de avifauna identificadas en la linea de base.

Ademds, en el Adenda 2 el titular menciona su intencién y compromiso de apoyar y formar parte permanentemente de
la institucionalidad piiblico - privada que se estard formando en la comuna, para dar vida al nuevo centro de rescate.

En el Anexo 12 del Adenda 2 se presenta un instructivo que se comunicard a todos los trabajadores del proyecto, este
instructivo entrega las medidas y acciones tendientes, especialmente sobre el comportamiento de los trabajadores con

el cuidado de la fauna v el procedimiento ante la existencia de algiin individuo afectado.

Para el rescate, rehabilitacion y liberacion de avifauna impactada, en el evento de ocurrir impactos sobre la avifauna
en el area monitoreada y durante las etapas del proyecto, se adoptara el siguiente procedimiento:

- El titular avisard de inmediato, dentro de las 24 horas de producido el evento, a la Superintendencia del Medio
Ambiente y al Servicio Agricola y Ganadero (SAG) y a su costa estaran el traslade hacia el centro de rescate y

tratamiento de rehabilitacién que corresponde, realizado en un centro de rehabilitacién autorizado por el SAG.

- Respecto de la fauna afectada y llevada a un centro de rescate, el titular debera presentar un informe semestral, a
la Superintendencia del Medio Ambiente, con copia al Servicio Agricola y Ganadero, con los detalles de las
causas, medidas implementadas y su destino actual o final. (Servicio Agricola y Ganadero, Region de

Valparafso, ORD. N° 302 de fecha 18.02.2013).

o Mamiferos.

En el 4rea del proyecto, en el sector de la poza grande, existird una lobera de descanso o paradero, en la cual no se
registrard presencia de crias, estando habitada principalmente por machos vigjos, pre-reproductores y juveniles. En el
Anexo N° 2 del Adenda 2 se entregan los estudios realizados en las loberas de la regién que indicardn que no se

registra presencia de crfas de la temporada, los que caracterizan la estructura tipica de una lobera reproductiva.

Por ofra parte, ¢l titular indica que no efectuard captura de lobos por el riesgo que implica para el personal que la
efectiie y por la integridad de los propios ejemplares. El alejamiento de los lobos del 4rea de trabajo se realizard
mediante el uso de camnadas con el propdsito de mantenerlos alejados mientras se aisla el sector. Esto se realizard con
el uso de mallas rigidas u otros elementos similares, de manera de evitar que regresen al sector y permitir gue se

relocalicen por sf mismos.

Ademas, en el Adenda 1 se indica que se realizara un monitoreo de la [obera conforme al siguiente protocolo:

- Avistamiento de Lobos Marinos, mediante censo directo con composicion etarea.

- Durante [a etapa de construccitn se realizard, en forma semestral el primer afio, en la época de verano ¢
invierno, para incorporar la componente reproductiva como indice de determinacidn.,

- Posterior a esto se realizara, cada afio en época de mayor abundancia (verano), por los proximos 3 afios,
para asi establecer su adaptacion al nuevo entorno.

Dichos monitoreos se entregardn a la Superintendencia del Medio Ambiente, Servicio Nacional de Pesca,
Subsecretaria de Pesca y Acuicultura y Gobernacién Maritima de San Antonio durante el siguiente mes de realizados
v al termino del tercer afio de la etapa de operacion se consultard a la Superintendencia del Medio Ambiente, la
continuidad, suspensién y/o modificacién de este monitoreo.

o Comunidades benténicas.



8.3.

8.4.

En lo que dice relacién a las comunidades bent6nicas, durante las actividades de dragado y su vertimiento se
desarrollaran las medidas de mitigacién correspondientes e indicadas en ¢l Considerando 9.1.2.4 de la presente

Resolucion de Calificacién Ambiental, entre estas se considerard:

- Prevencién de derrames accidentales de sustancias que puedan alterar la calidad del agua marina y por ende
alterar la biota acudtica, tales como: prohibir el acopio de tambores de lubricantes en el drea maritima o
cercano a ella, o el almacenamiento de residuos peligrosos en esta misma drea.

Induccién de los trabajadores para no arrojar desperdicios ni residuos de ningtin tipo a las aguas marinag
mientras se ejecuten las obras marftimas.

Inspeccitn técnica a las obras, de modo de supervisar el cumplimiento de las medidas ambientales de disefio
expuestas.

Monitoreo de la matriz agua de mar para evaluar ¢l comportamiento en la concentracidn de los parametros
fisicos y quimicos establecidos en el Plan de Vigilancia Ambiental presentado en el Anexo 16 del Adenda
2.

Con relacion a los efectos caracteristicas o circunstancias sefialados en la letra ¢} del articulo 11° de la Ley 19.300,
sobre reasentamiento de comunidades humanas, o alteracion significativa de los sistemas de vida y costumbres de
grupos humanos, es posible indicar que durante la construccién del muelle se generard tuido de alta intensidad y que

se prolongara por aproximadamente 39 meses para la Fase IA y 48 meses para la Fase IB.

Para la evaluacion del impacto sobre los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos, en el Anexo 1 del Adenda
2 se presentan los antecedentes que caracterizan al sector que comprende desde las dependencias de Puerto Central,

donde se emplazan las obras del proyecto, hasta el norte de la bahia de San Antonio.

Si bien el proyecto dard cumplimiento con el Decreto Supremo 146/97, Norma de Emision de Ruidos Molestos
Generados por Fuentes Fijas del Ministerio Secretarfa General de la Presidencia (MINSEGPRES), se realizé cl
andlisis en base a la Norma Chilena NCh. 1619/79, Evaluacién del Ruido en Relacién con la Reaccion de la
Comunidad, para las facnas de hincado de pilote, como un referente para determinar el grado de afectacién de la

exposicion.

En base a los antecedentes presentados en el Adenda 2 y los valores entregados en la Tabla 4 de esa Adenda, todos los
valores sergn menores a 5 dBA, por lo que no se esperard reaccion por parte de la comunidad producto del incremento
del nivel de ruido basal durante las faenas de hincado de pilotes, ello con el uso de la barrera actstica. En especial, los
datos presentados demostraron que el nivel de ruido estimado en el sector del borde costero del paseo Bellamar

cumplird con la normativa vigente con el uso de la barrera aclstica.

Se realizard un plan de comunicaciones en los términos descritos en el Anexo N° 7 del Adenda 2.

En especial, el titular sefiala que el Estudio Aciistico Actualizado que se presenta en el Anexo N°3 de este Adenda N°
2 considera el empleo de una barrera aciistica durante las faenas de construccion.

En lo que dice relacion a las actividades econ6micas, en el Anexo 1 del Adenda 2 se presentan Ios antecedentes y dada
la ubicacion del punto de vertimiento, en especial su distancia a las zonas de pesca artesanal, la cual fluctuard entre 4,5
millas y 6,5 millas, tal como se muestra en el plano del Anexo 10.4 del Adenda 2 y en la Figura 1 del Anexo 6 del

Adenda 2, esta actividad no se vera afectada por el proyecto.

Asimismo, para garantizar el normal desarrollo de las festividades descritas en el numeral 5.2.4.3.5. del Informe
Consolidado de Evaluacién (ICE), se paralizardn las emisiones de ruido en la etapa de construccién al interior del

puerto para las fechas en que ellas se realizardn.

Por otro lado, el proyecto requerird de 500 trabajadores, segilin el andlisis descrito en el capftulo 2. del EIA, esie
impacto sera positive y evaluado con una magnitud e importancia media, las medidas propuestas se detallan en el
Considerando 9.1.3 de la presente Resolucidn de Calificacién Ambiental.

Con relacion a los efectos, caracterfsticas o circunstancias sefialados en la letra d) del articulo 11° de la Ley 19.300,
sobre la localizacién en o proxima a poblaciones, recursos y dreas protegidas, sitios prioritarios para la conservacion,
humedales protegidos y glaciares, susceptibles de ser afectados, asi como el valor ambiental del territorio en que se
pretende emplazar, es posible indicar que el proyecto se ubicard en una zona portuaria (ZP) y no generarz este tipo de
efectos, caracteristicas y/o circunstancias.
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8.6.

Con relacidon a los efectos, caracteristicas o circunstancias sefialados en la letra e) del articulo 11° de la Ley 19.300,
sobre alteracion significativa, en términos de magnitud o duracién del valor paisajistico o turistico de una zona, es
posible indicar que el drea donde se emplazard el proyecto cotresponde a zona urbana definida como Zona Portuaria
(ZP) de acuerdo a lo establecido en el Plan Regulador Comunal de San Antonio vigente, por lo que el paisaje acogerd
la generacidn de nuevos proyectos o modificaciones de éste tipo, por lo que la ejecucion del proyecte se hara cargo de

los efectos ambientales que se generaran sobre el paisaje.

Sin embargo, se realizaran las medidas de mitigacién detalladas en el Considerando 9.1.5 de Ia presente Resolucion de
Calificacidn Ambiental, enire éstas se considerari:

- Se dispondrin de forma ordenada los materiales de construccién, asi como los acopios producto de los
movimientos de tierra en los sectores determinados.

- Se ocultaran o alejaran los elementos impactantes, especialmente desde los puntos principales de observacién.

- Al ¥rmino de las obras se realizara un andlisis del paisaje, identificando y valorizando las vistas hacia el
puerto, de manera comparativa al estudio realizado en el EIA.

Con relacién a los efectos, caracteristicas o circunstancias sefialados en la letra ) del articuio 11° de la Ley 19.300,
sobre alteracion de monumentos, sitios con valor antropolégico, arqueol6gice, histérico v, en general, los
pertenecientes al patrimonio cultural, en el EIA se presentd el andlisis respectivo y en ¢l Anexo 3 del Adenda 1 se
presentt el informe con la evaluacion arqueolégica subacudtica; antecedentes con los cuales es posible indicar que
durante la ejecucién del proyecto, no se producird alteracion de monumentos, sitios con valor antropolégico,
arqueoldgico, histdrico y, en general, los pertenecientes al patrimonio cultural, por lo que el proyecto no considerard

generar este tipo de efectos, caracteristicas y/o circunstancias.

El titular realizard charlas de induccidn, desarrolladas por un arquedlogo o licenciado en arqueologia, a los
trabajadores del proyecto, sobre el componente arqueoldgico que se podra encontrar en el area del proyecto y los
procedimientos a seguir en caso de hallazgo. Los contenidos de la induccién realizada v [a constancia de los asistentes
a la actividad serdn remitidos a la Superintendencia de Medio Ambiente con copia al Consejo de Monumentos

Nacionales. (Consejo de Monumentos Nacionales, ORD. N° 612 de fecha 18.02.2013).

Ademaés, en caso de efectuarse un hallazgo arqueologico o paleontolégico se procederd segin lo establecido en los
articulos N° 26 y 27 de la Ley N° 17.288 de Monumentos Nacionales y los articulos N° 20 y 23 del Reglamento de la
Ley N° 17.288, sobre excavaciones y/o prospecciones arqueoldgicas, antropoldgicas y paleontologicas. De producirse
la anterior situacion, el titular paralizard las obras en el frente de trabajo del o de los hallazgos e informard de
inmediato, por escrito y telefénicamente, a la Superintendencia del Medio Ambiente v al Consejo de Monumentos
Nacionales para que estos organismos dispongan los pasos a seguir, todos los cuales serén implementados por el
titular.

Que del proceso de evaluacién de impacto ambiental del proyecto denominado “Provecto Muelle Costanera San
Antorio” puede concluirse que las siguientes medidas, propuestas por el titular y contenidas en el Estudio de Impacto
Ambiental y sus Adenda, complementadas, en su caso, por los Organos con Competencia Ambiental, son apropiadas
para hacerse cargo de los efectos, caracteristicas y circunstancias establecidos en el articulo 11 de la Ley N° 19.300,
las que deberan cumplirse para la ejecucién del respectivo proyecto:

9.1. Que el titular en el EIA Capitulo 5, Plan de Medidas de Compensacién, complementado en los Adenda N°1 y N°2,

9.1.1.

presenta el detalle ¥ descripcion de las medidas de mitigacion y compensacion que requiere adoptar para hacerse cargo
de los efectos sobre los siguientes componentes ambientales:

Medio Fisico.

9.1.1.1. Calidad del aire.

9.1.1.1.1. Aumento de la concentracién ambiental de gases de combustién (NO, SO y CO).



].as acciones propuestas se entregan en el numeral 5.2.1.1. de] EIA, entre éstas se consideraran las siguientes:

Utilizacién de maquinaria y vehiculos con emisiones certificadas,

Control de las revisiones técnicas de los camiones y vehicualos.
- Apagado de motores mientras los vehiculos y maquinarias estén detenidos y sin operar.
- Actividades periddicas de inspeccién/mantencién de los vehiculos y maquinarias.

- Los motores de los equipos de construccién y grupos electrégenos serdn inspeccionados regularmente y
mantenidos de forma que se minimicen las emisiones de gases.

Estas medidas se aplicaran durante todas las etapas del proyecto.

9.1.1.1.2. Aumento de la concentracion ambiental de material particulado (MP10, MP 2,5).

Las acciones propuestas se entregan en ¢l numeral 5.2.1.1. del EIA, entre €stas se considerardn las siguientes:

- FI limite de velocidad de circulacién de vehiculos en los caminos interiores no pavimentados ser4 de 20 km/h
como maximo,

Se instalaran sefializaciones adecuadas al respecto.

En [a obra, s6lo se podra circular por los caminos destinado dentro del proyecto para transitar.

- Se humectardn los caminos internos, mediante el uso de camiones aljibe de 10 m® de capacidad con una
frecuencia de 2 veces al dfa (mafiana y tarde) sobre la superficie de los caminos de tierra por donde
transiten vehiculos y se requieran excavaciones o cualquier movimiento de material.

Estas medidas se aplicaran durante todas las etapas del proyecto.

9.1.1.2. Ruido.

9.1.1.2.1. Aumento del nivel de presion sonora.

Debido a que los niveles de ruido proyectados excederdn el limite establecido por el D.8.146/97 del MINSEGPRES,
se implementardn medidas de mitigacién a fin de cumplir con la normativa y minimizar las molestias sobre los

vecinos.

Las acciones propuestas se entregan en el numeral 5.2.1.2. del EIA, entre éstas se considerardn las siguienies:

Instalacion de una barrera aciistica que se ubicaré paralela al muelle, ubicacion que se muestra en la Figura 5-1 del
EIA, cuya longitud serd de 200 metros centrada en el hincado de pilote la que se ird desplazendo a medida que
avance la actividad.

- La barrera se implementard por medio de seis (6) contenedores los que se ubicardn uno sobre otro hasta alcanzar .
una altura de 16 metros, con esta barrera se obtendra una reduccion de hasta 8 dBA. Se presenta la memoria de
calculo en la Tabla 5.1. del EIA.

Restringir la velocidad de los vehiculos y camiones dentro del area del proyecto a 20 km/hr.

Prohibir mantener motores encendidos de vehiculos y maquinarias cuando estén estacionados.

- Sefializar la prohibicién de usar bocinas asi como el limite de velocidad dentro de las facnas.



- Realizar mantencién periédica de maquinarias y vehiculos de las obras.

- Evitar el paso innecesario de maquinaria pesada y en general la instalacién de cualquier fuente ruidosa proxima a
Ias edificaciones cercanas, tratando de concentrar las fuentes ruidosas en un mismo sector.

Antes del inicio del hincado de pilotes se construird la barrera actstica.

9.1.2. Medio biético.

9.1.2.1. Agua de mar.

9.1.2.1.1.  Alteracién de la calidad fisicoquimica de! agua por vertimiento de material dragado.
Las acciones propuestas se entregan en el numeral 5.2.1.3. del EIA, entre éstas se consideraran las siguientes:

- Se utilizard una ruta coordinada con la autoridad maritima, privilegiando la travesia por las zonas mas profindas
fuera del puerto.

- Las actividades se [imitardn exclusivamente al drea de Puerto Ceniral.

- Uso de barreras de cortina en el drea de dragado para limitar la propagacién supetficial de la turbidez generada.

9.1.2.2, Sedimentos.

9.1.2.2.1. Alteracién de la calidad fisicoquimica del sedimento por vertimiento de material dragado.
Las acciones propuestas se entregan en el numeral 5.2.1.3. del EIA, entre éstas se considerarén las siguientes:

- Se utilizard una ruta coordinada con la autoridad maritima, privilegiando la travesia por las zonas més profindas
fuera del puerto.

- Las actividades se limitaran exclusivamente al area de Puerto Central.

- Uso de barreras de cortina en ¢l drea de dragado para limitar la propagacion superficial de la turbidez generada.

9.1.2.3. Avifauna,

9.1.2.3.1. Pérdida, destruccion o modificacion del habitat.

Las acciones propuestas se entregan en el numeral 5.2.1.3. del EIA, entre éstas se consideraran las siguientes:

Las actividades se limitardn exclusivamente al drea de Puerto Central.

- Prevencién de derrames accidentales de sustancias que puedan alterar la calidad del agua marina y por ende
alterar 1a biota, tales como: prohibir el acopio de tambores de lubricantes en el drea maritima o cercano a ella, o

el almacenamiento de residuocs peligrosos en esta misma drea.

- - Realizar el retiro de todos los elementos que pudieran haber caido en forma accidental al fonde marino al
finalizar la construccion,

- Induccién de los trabajadores para no arrojar desperdicios ni residuos de ningin tipo a las aguas marinas
mientras se ejecuten las obras.

- Se evitard el transito fuera del drea de construccién y caminos existentes o habilitados por el proyecto.



Inspeccién técnica a las obras para supervisar el cumplimiento de las medidas ambientales de disefio expuestas
para evitar la alteracién del hébitat de la fauna durante el perfodo de construccion.

Al finalizar la construccién se realizard el retiro de todos los elementos que pudieran haber caido en forma
accidental al fondo marino.

- Prohibicion de tenencia de cualquier tipo de mascotas o animales en las 4reas del Proyecto.

Se implantara un seguimiento de avifauna en el 4rea de influencia del proyecto durante la ctapa de construccién
de cardcter semestral y durante la etapa de operacién también de carécter semestral por los primeros 4 afios de
operacién, para evaluar la posible variacion de las poblaciones existentes, conforme a los indicadores
poblacionales ya evaluados en la linea base, a saber abundancia, distribucién y riqueza de especies.

Previo a realizar el monitoreo propuesto, 3 meses antes, el titular deberd presentar a la Superintendencia del
Medio Ambiente, con copia al Servicio Agricola y Ganadero, el plan de monitoreo completo y detallado que
incluya la metodologia a utilizar, el responsable del monitoreo, cronograma de actividades, entre otros.

Una vez construida la explanada se realizaran censos anuales en ese sector para verificar que éste sigue
constituyendo un habitat propicic para las especies de avifauna identificadas en la linca de base.

Ademas, en el Adenda 2 el titular menciona su intencién y compromiso de apoyar y formar parte permanentemente de
la institacionalidad pablico - privada que se estard formando en la comuna, para dar vida al nuevo centro de rescate.

En el Anexo 12 del Adenda 2 se presenta un instructivo que se comunicard a todos los trabajadores del proyecto, este
instructivo entrega las medidas y acciones tendientes, especialmente sobre el comportamiento de los trabajadores con
el cuidado de Ia fauna y el procedimiento ante la existencia de algiin individuo afectado.

Para el rescate, rehabilitacion y liberacion de avifauna impactada, en el evento de ocurrir impactos sobre la avifauna
en el drea monitoreada y durante las etapas del proyecto, se adoptard el siguiente procedimiento:

- Fl titular avisard de inmediato, dentro de las 24 horas de producido el everto, a la Superintendencia del Medio

Ambiente y al Servicio Agricola y Ganadero (SAG) y a su costa estardn el traslado hacia el centro de rescate y
tratamiento de rehabilitacién que corresponde, realizado en un centro de rehabilitacion autorizado por el SAG.

Respecto de la fauna afectada y llevada a un centro de rescate, el titular deber4 presentar un informe semestral, a
la Superintendencia del Medio Ambiente, con copia al Servicio Agricola y Ganadero, con los detalles de las
causas, medidas implementadas y su destino actual o final. (Servicio Agricola y Ganadero, Region de

Valparafso, ORD. N° 302 de fecha 18.02.2013).

9,1.2.4. Comunidades benténicas.

09.1.2.4.1. Alteracién de comunidades submareales por vertimiento de material dragado.

Las acciones propuestas se entregan en el numeral 5.2.1.3. del EIA, entre éstas se consideraran las siguientes:

Las actividades se limitardn exclusivamente al drea de Puerto Central.

Prevencién de derrames accidentales de sustancias que puedan alterar la calidad del agua marina y por ende
alterar la biota acu4tica, tales como: prohibir el acopio de tambores de lubricantes en el drea maritima o cercano
a ella, o el almacenamiento de residuos peligrosos en esta misma 4rea. :

Induccion de los trabajadores para no arrojar degperdicios ni residuos de ningin tipo a las aguas marinas mientras
se gjecuten las obras marftimas.

Al finalizar la construccién se realizara el retiro de todos los elementos que pudieran haber caido en forma
accidental al fondo marino.

Inspeccion técnica de obras, de modo de supervisar el cumplimiento de las medidas ya expuestas.
Se evitara el transito fuera de las dreas de construccion y caminos existentes o habilitados por el Proyecto.

Inspeccién téenica a las obras, de modo de supervisar el cumplimiento de las medidas ambientales de disefio
expuestas.



- Prohibicién de tenencia de cualquier tipo de mascotas o animales en las dreas del Proyecto.

9.1.3. Medio humano.

9.1.3.1. Dimensidn socioecondmica.

9.1.3.1.1. Aumento del empleo a escala local.

Las acciones propuestas se entregan en el numeral 5.2.1.4. del EIA, entre éstas se considerardn las siguientes:

i.  Se coordinard con la Oficina Municipal Laboral (OMIL) de San Antonio, y para ello se les informara sobre o
siguiente:

- Descripcion de los puestos de trabajo que se necesitaran.

- Prioridad de la contratacion de la poblacion local a igual nivel de cualificacion.

ii. Se informard semestralmente a la Superintendencia de Medio Ambiente la cantidad de vinculaciones contractuales de
mano de obra local realizadas.

9.1.4. Medio construido.

9.1.4.1. Servicio e infracstructura.

9.1.4.1.1. Alteracion del flujo y seguridad vial.

Las acciones propuestas se entregan en el numeral 5.2.1.5. del EIA, entre ¢stas se considerarén las siguientes:

- Los camiones utilizados para el traslado de materiales tendrén su carga debidamente dispuesta en las tolvas o
remolques y cubiertas, de ser necesario.

- El transporte se hara en los horarios de menor flujo vehicular.
- Seinstalars sefialética adecuada que advierta de presencia de camiones con carga pesada en las rutas a utilizar.

- Se instalars y utilizard sefialética adecuada en las rutas privadas al interior del drea de emplazamiento del
Proyecto.

- Serealizard una constante inspeceién técnica a las obras.

- Mejoras en la interseccién Avenida Remén Barros Luce con Doce Sur y en la interseccién Avenida Barros Luco
con Avenida Pedro Montt y Avenida Centenario.

- Implementar pasos de cebra en la entrada norte del proyecio, calle Alan Macowan, en el acceso al terminal de



buses desde la vereda poniente de calle Angamos.
- Renovacion de los siguientes pasos peatonales:
- Acceso norte y sur de la interseccion de Avenida Ramoén Barros Luco, en la calzada otiente, con Doce Sur.
- Acceso oriente de Doce Sur con Avenida Ramén Barros Luco.
- Acceso norte y sur de Avenida Ramén Barros Luco, calzada poniente, con Doce Sur.
~ Acceso oriente de Aveﬁida Pedro Montt con Avenida Ramén Barros.
- Aceeso sur de Avenida Ramén Barros Luco con Avenida Bicentenario.
- Facilidades a rodados mediante la generacién de rebajes de solera en:
- Rebajes en cada uno de los pasos de cebra a implementér por ¢l proyecto.

- Rebajes en el acceso al puerto.

9.1.5. Medio perceptual.
9.1.5.1, Paisaje.

9.1.5.1.1. Alteracidén del paisaje por intrusién de elementos.
Las acciones propuestas s¢ entregan en el numeral 5.2.1.6. del EIA, entre éstas se consideraran las siguientes:

- Se dispondrdn de forma ordenada los materiales de construccion, asi como los acopios producto de los
movimientos de tierra en los sectores determinados.

Las actividades en las dreas de impacto directo se concentrarén.

Se ocultaran o alejardn los elementos impactantes, especialmente desde los puntos principales de observacion.

- Al término de las obras se realizard un andlisis del paisaje, identificando y valorizando las vistas hacia el puerto,
de manera comparativa al estudio realizado en el EIA. Informe que serd entregado a la Superintendencia de
Medio Ambiente a mis tardar a los 3 meses de iniciada la etapa de operacion.

9.2, Que el titular en el EIA Capitulo 11, numeral 11.2. complementado en el Anexo N° 8.1. y N° 8.2. del Adenda 2,

presenta Plan de medidas de Prevencion de riesgos ambientales y entre los antecedentes presentados estardn los
siguientes:

92.1. Equipos y herramientas.

- Extintores de Incendio, con agente de Polvo Quimico Seco ABC v de CO2.
- 3 estaciones de incendio con ramal bomberil.
- Zonas de Resguardo y Portones de Evacuacién para emergencias.

- Central de Comunicaciones y Circuito Cerrado de Television, ubicado en el Piso 1 del edificio de Gerencia de
EPSA.

92.2. Medidas segin riesgo identificado, las que se detallan en 1a Tabla 11.1. del EIA y que considerardn entre estos los



siguientes:

Tipo Etapa Medidas
Terremoto o tsunami. Constr!mcién y - La empresa procederd a informar a su personal y terceros, la
operacidn, condicién de evacuar los recintos portuarios.

~ La zona segura considerada serd fa Avenida 21 de Mayo, entre
el centro comercial de San Antonio y la zona de Barrancas,

- Respecto a las naves que s¢ encuentren en los diferentes Sitios
Portuarics, la Autoridad Maritima efectuard las acciones
necesarias para que estos procedan a zarpar a zonas de
profundidad mayor a los 150 metros.

Accidentes quimicos Construccién  y { - El personal de supervision del Area de Operaciones, tendra
operacién capacitacién para efectuar las acciones de supervision de
las operaciones que se realizardn con este tipo de cargas y
fiscalizard Ias recomendapiones y procedimientos adoptados
con antelacidn por el Area de Prevencion de Riesgos y
disposiciones de la Autoridad Maritima.

- El Grado inicial de la emergencia serd evaluado por las Areas
especializadas, y/o Autoridad Maritima como parte de un Plan
de Accion Comuan.

Derraine de combustible | Construccidn ¥ - El camidn cisterna que abastecerd de combustible a los equipos
operacion contard con su revision técnica al dia. Ademés se mantendrd un
registro de ingreso del camién y de la cantidad de combustible
utilizado.
Incendio asociado al | Construccién, - Se utilizaran criterios de disefio gue considerarén la localizacion
abastecimiento de | operaci6n y cierre y factores estructurales de seguridad.
combustible.

- Las instalaciones permanentes del proyecto contardn con
sistemas de deteccién y control de incendios acorde con sus
caracteristicas estructurales v de funcionamiento.

- In las instalaciones del proyecto se dispondrd de los elementos
bésicos requeridos para combatir cualquier amago de fuego o
incendio, segiin fo establecide por la normativa vigente en esta
matetia (extintores, mangueras, tambores con arena, etc. ).

- Se definird un drea alrededor de los equipos, con prohibicién de
fumar y/o portar fosforos u otros elementos que puedan generar

chispas.
Riesgo por accidentes de | Construccion, - Se capacitara a todo trabajader cuya funcién sea la operacion de
trénsito. Operacién ¥ vehiculos y/o maquinaria.

Cierre.

- Los vehiculos que transporten maquinaria y materiales al drea de
trabajo contardn con las sefializaciones exigidas por la
legislacién vigente y contarin con revisién técnica al dia,
seguros  vigentes, permiso de fransporte  vigente,
reglamentacion de transporte de personal, etfc.

- Se implementar4 la sefializacion del 4rea de construccién y loros
vivos o bandereros en las intersecciones que presenten mayor
riesgo de accidente.

- Toda vez que sea necesario el paso de carga sobredimensionada
por caminos, calles de ciudades o pueblos, se coordinard con
Carabineros de Chile y las autoridades locales
correspondientes.

- Los atraviesos peatonales existentes se mantendran




permanentemente habilitados durante Ia ejecucion de las obras.

Riesgos de accidentes
laborales

Construccién,
Operacion
Cierre

M

- Se utilizara sefializacién de sistemas y cables eléctricos.

- Las sefializaciones se realizardn bajo la aplicacién de las normas
chilenas sobre esta materia.

- Fxistiran sistemas de drenaje u ofros dispositives que los
protejan.

-~ Los pasillos de circulacién serdn lo suficientemente amplios de
modo que permitan el movimiento seguro del personal.

- En areas en donde se ubiquen tuberia y estructuras bajo 2 m 30
cm, ¥ circule esporddicamente personal de operaciones o de
mantenimiento, se sefializara esta condicién.

- Los espacios entre maquinas por donde circulen personas no
seran inferiores a 150 cm.

- Se sefializardn los pisos, tales como franjas de circulacion, dreas
de cruce peatonal, letreros indicativos, oiros.

- Se dispondra en el area de medios de levante (tecles, puentes
grias), para el retiro de piezas y partes que requieran ser
cambiadas o mantenidas.

- Controles de operacién situados para que el operador no
requiera de esfuerzos mayores para alcanzarlos.

- Se privilegiard el empleo de instrumentos de conirol que
indiquen los rangos operacionales correctos.

- Los equipos operarén preferentemente con control a distancia,

- Se disefiardn las partes y componentes de los equipos, de manera
que puedan ser facilmente desmontabies y cambiadas para su
mantenimiernto.

Colapsos estructurales.

Construccidn,

operacidn y cierre.

- A posterior de un evento que pueda haber afectado la instalacién
(terremotos, incendios), se procederd a efectuar una inspeccién
visual de su drea de trabajo y se informara de inmediato
cualquier situacion anormal detectada.

Afectacion a los
TeCursos naturales
presentes.

Construccion,

operacion y cierre.

- Dara aviso al Servicio Agricola y Ganadero {SAG) de la
jurisdiccion, y a la Superintendencia del Medio Ambiente,
dentro de las primeras 24 horas desde el inicio del incidente.

- Trasladar a los individuos hacia el centro de rescate més
cercano.

- Se prestara asistencia veterinaria si fuese necesario.

- Reinsercion de la fauna afectada una vez que estos individuos
sean rehabilitados.

- Entrega de un informe a la Superintendencia del Medic
Ambiente y al Servicio Agricola y Ganadero de la jurisdiceion,
dentro de las 48 horas siguientes al inicio del incidente, que
explicard la contingencia ocurrida, el mimero de especies
afectadas y trasladadas, indicard el lugar de traslado v las
medidas correctivas adoptadas.

9.2.3. Organismos externos.




- Gobernacién Maritima — Capitania de Puerto de San Antonio.

- Cuerpo de Bomberos de San Antonio.

- Seremi de Salud de San Antonio.

- Servicio Médico y ambulancias, Instituto de Seguridad del Trabajo IST.
- Gobernacién Provincial de San Antonio.

- Carabineros de Chile.

- Superintendencia del Medio Ambiente.

- Empresas Externas con equipamiento especial para emergencias.

Ante todo tipo de emergencia, de cualquier grado, se informard a la Autoridad Maritima y a la Superintendencia del
Medio Ambiente, dentro de las primeras 24 horas de ocurrido éste.

9.2.4. Vias o sectores de evacuacién.
- Espigdn y sala de circuito cerrado de television (CCTV).
- Muelle Molito.
- Edificio administracién de operaciones (TEM) y romana.
- Edificio Acceso Sur.

- Andenes de Importacién y Exportacidn — Aparcadero Vehicular Acceso Sur.

9.2.5. Actividades post- emergencia.

Una vez superada la emergencia se dispondr4 de los recursos humanos internos ¢ externos, para determinar la
cuantia de los dafios y pérdidas generadas.

Al establecerse la condicidn de “emergencia superada™ y antes de determinar una “situacién normal”, todas las
instalaciones serdn inspeccionadas a fin de detectar posibles situaciones de riesgo para el personal y propiedad en
general.

9.2.6. Plan de control de accidentes.

En el numeral 11.3. del Capitulo 11 del EIA, se entrega el plan detallado, entre los antecedentes presentados estardn
los siguientes:

9.2.6.1. Derrame de combustible.
a) Las acciones para la contencion inicial, serdn las siguientes:
- Asegurar el drea de riesgos fisicos y exposicion accidental del personal.
- Hacer uso det equipo de proteccién apropiado.

- Prevenir el esparcimiento del material, empleando materiales absorbentes como turba u otro material,



- Determinar el limite fisico del derrame.

b) Acciones para el derrame:
- Definir el contenedor apropiade para recuperar el material de la limpieza.
- Definir el equipo necesario y el plan de accion.
- Barrer y recoger con pala el material derramado para almacenarlo.
- Colectar y envasar el material contaminado.
- Remover la fuente de contaminacion de agua.
- Colectar y transferir e] agua contaminada a contenedores si es posible.
- Muestrear y analizar el agua afectada por la contaminacion.

- Muesirear y analizar los alrededores del suelo, interfases suclo/agua, superficie contaminada para determinar los
residuos de contaminacion.

¢) Acciones para la descontaminacion:
- Descontaminar todas las dreas afectadas.
- Remover el suelo contaminado y escombros si requiere.
- Descontaminar todos los equipos.
- Envasar todo el material contaminado para descarte.

- Colectar muestras para certificacion.

d) Acciones Finales con la elaboracién del reporte final.
- Descripcion del incidente, incluyendo Ia cronologia de los eventos.
- Mapa o dibujo del lugar.
- Listado de personal, agencias y organizaciones que asistieron al lugar.
- Fotografias.

- Informacidn de la propiedad dafiada y/o perjudicada.

9.2.6.2. Incendio asociado al abastecimiento de combustible.

Se implementard una brigada de incendios, la que se mantendra operativa durante toda la etapa de construccion. Esta
brigada serd instruida v se mantendra un canal de comunicacién directa con Bomberos de modo de alertar ante la
presencia de un foco de incendio.

En el caso de declararse un incendio, serd la brigada de incendios la que tomard las acciones inmediatas para
controlar la propagacién del fuego ¢ informard a bomberos, para el apoyo en las labores de control del incendio.

Se procedera a la evacuacién del personal que se encuentre en peligro y las faenas cercanas al o los focos de
incendio serdn suspendidas de inmediato, mientras que los trabajadores se sumarin a las labores de apoyo
encomendadas por la brigada de incendios. Como tarea complementaria al accionar de bomberos, las dreas de mayor
riesgo al fuego serdn resguardadas para que no sean alcanzadas.



9.2.6.3. Accidentes de transito.

Los accidentados seran trasladados a centros de atencién médica.

- Informar a Carabineros del accidente.

Despeje de la ruta en el mas breve plazo, una vez que la autoridad responsable lo autorice,

- Registrar ¢l accidente en un formulario definido para ello,

9.2.6.4. Accidentes laborales.

Generada la sitnacién de emergencia se dard aviso de inmediato al Policlinico mas cercano y se contara con brigadas
de emergencia en terreno con equipamiento, vehiculos adecuados v personal entrenado.

Si las condiciones de él o los afectados lo permiten, la brigada de emetrgencias prestard les primeros auxilios. Una
vez estabilizados los pacientes se procederd a su traslado a Policlinico para completar la primera atencién.

En resumen, para la evacuacion y transporte de lesionados:

- En caso de una atencién médica o paramédica menor, en la cual el trabajador puede volver a trabajar
inmediatamente, se reintegrard a su trabajo.

- Cuando se irata de una emergencia leve a moderada se considerard reposo breve en policlinico o en sector
hospedaje, derivacion a un Centro Asistencial.

- Todo traslado se realizard acompafiado de un paramédico.

9.2.6.5. Eventos naturales.

Se procederd a la evacuacion del personal a las Zonas de Seguridad definidas, las cuales se muestran en el plano de
evacuacién del Anexo 8.3. del Adenda 2.

9.2.7. Plan de emergencias.

En el Anexo 1.1. del Adenda 1 se entrega el Plan de Emergencias, el cnal es complementado en los Anexos N° 8.4y
N° 8.5 del Adenda 2, con la identificacion de las actividades de riesgo, medidas de control en el cual se detallan:

a) Las actividades y dreas en las cuales se realizardn trabajos, donde existiran riesgos, ¥ a.somadas a éstas se presentan
las actividades generales de administracién de las emergencias.

b} Un plan de prevencidn de riesgos y su respectivo andlisis de acuerdo al drea més critica de la operacion.

¢} Los procedimientos en caso de accidentes del trabajo, ya sean de empresas contratistas como de empresa mandante,
o cual también se complementa en los Anexos 1.2. y 1.3. del Adenda 1.

d) Los procedimientos a seguir para enfrentar eficazmente una contingencia relacionada con accidentes del transito.

€) Presentar el procedimiento en caso de derrames de productos peligrosos y no peligrosos, estableciendo protocolos
correspondientes e incluir a estamentos del estado de acuerdo a la jurisdiccién correspondiente.

Ademis, en ¢l Anexo 1.2. del Adenda 1, se adjunta ¢l plan de contingencia completo, que incluye las medidas ante
derrames en el medio marino, donde se indican las medidas de prevencidn para los trabajadores y en el Anexo 2.10

del mismo Adenda, se incluyen los planos esquematicos de las zonas de seguridad definidas.

En el Anexo 1.3. del Adenda 1 se entrega el reglamento especial para empresas coniratistas y para dar inicio a
comité paritario de faena correspondiente.



9.3.

9.4.

9.5.

En el Anexo 1.4. del Adenda 1 se entrega el detalle del programa de capacitacién de prevencién de riesgos.

Se informars, a la Superintendencia del Medio Ambiente, a la Gobernacion Maritima de San Antonio, a la
Subsecretaria de Pesca y Acuicultura y al Servicio Nacional de Pesca, dentro de las primeras 24 horas de ocurrido un
derrame en el medio marino, y posterior a ello, se les remitird copia de los resultados de los monitoreos post-
contingencia que se ejecuten sobre la columna de agua, sedimentos marinos y en organismos hidrobiolégices, a los
15 dias de realizados dichos monitoreos.

Que el titular debera presentar a la Superintendencia del Medic Ambiente, con copia a la Autoridad Sanitaria, un nuevo
plan de emergencia que complemente el presentado en el Anexo 8.4 del Adenda 2, con los siguientes temas:

a) Definir los cuadros explicativos que aparecen en el diagrama de actuacion ante una emergencia.

b) Definir los criterios de decision para la determinacién de los grados de emergencia en relacién a sus
consecuencias en lo que se determina en el numeral 7.2.1. del plan presentado, éste debe coincidir y estar-acorde
a lo que respecta la circular nimero 2345 de la Superintendencia de Seguridad Social.

¢) Definir rol o funcién del organismo administrador asociado en plan de emergencias, indicado en la pagina nimero
31, ademas de eniregar el programa que se llevard a cabo.

Que en el Anexo N° 8.5 del Adenda 2 se detallan los procedimientos seguros de trabajo para las distintas actividades
del proyecto, sobre éste el titular deberd presentar a la Superintendencia del Medio Ambiente, con copia a la Autoridad

" Sanitaria, un nuevo procedimiento de trabajo seguro que complemente el presentado en el Adenda 2, con los

siguientes temas:

a) Describir, para el procedimiento de investigacion de accidente, el significado de las siglas expuestas en tabla N°
5 de hoja ntmero 2.

b) Presentar un nuevo procedimiento para la actividad de cargay descarga de graneles, con medidas de control.

Que en el Anexo N° 8.6, del Adenda 2 se detalla la metodologia que se utjlizard para la entrega de informacion al
personal ante un eventual derrame, sobre éste el titular deberd presentar a la Superintendencia del Medio Ambiente,
con copia a la Autoridad Sanitaria, un nuevo procedimiento de entrega de informacién que complemente el presentado

en el Adenda 2, con un diagrama visible del esquemdtico en el punto 4 del instructivo.

9.6. Que en el Anexo N° 8.7. del Adenda 2 se describe el sistema de gestion, programas y reglamento de contratistas, sobre

10.

10.1.

10.1.1.

éste el titular deberd actualizarlo y presentarlo a la Superintendencia del Medio Ambiente, con copia a la Autoridad
Sanitaria, incluyendo a futuros trabajos que se realicen con sus respectivas empresas contratistas.

Que, el titular del proyecto deberd dar seguimiento a la evolucion de las variables ambientales vinculadas a la ejecucion
del proyecto, junto con un andlisis periddico de la efectividad de las medidas de mitigacidn, reparacién, compensacidn
y de prevencidn de riesgos definidos en ¢l Estudio de Impacto Ambiental, sus Adenda, y la presente Resolucién de
Calificacion Ambiental.

Que el titular presenta en el EIA, Capitulo 6, Plan de Segnimiento Ambiental, las medidas que permiten evitar, atenuar,
mitigar 0 compensar los impactos ambientales ocasionados en el medio ambiente producto de la intervencién que
significard la materializacion del proyecto, el cual corresponde a:

Calidad del aire.

Impacto ambiental asociado Aumento de la concentracion ambiental de material particulado
(MP10, MP 2,5).

Ubicacion de puntos de control Todos los lugares donde se realicen demoliciones de pavimentos,




movimiento de tierra y/o transito de camiones por caminos sin
pavimentar.

Método o procedimiento

- Humedecimiento de las 4reas a remover v de las dreas que
queden sin pavimento mediante camiones aljibes.

- Observacidn in sfiu y registro fotografico.
- Bitdcora de cumplimiento de medida.

- Libro de acta para que los vecinos puedan escribir consultas y/o
reclamos.

Duracién y frecuencia

La humectacién se definird en terreno, segin las dreas de trabajo.

Diaria durante toda la etapa de construccion.

Plazo y frecuencia de informes

Mensual.

El informe técnico, que se entregara como méximo a los 17 dias de
realizado el monitoreo, contendré al menos, lo siguiente:

- Individualizacién del titular.

- Planilla de registro de humectacion del terreno.

- Planilla de cuantificacién del material a remover,

- Registro de las observaciones de terreno y fotograffas (check
list).

- Andélisis de la efectividad de las medidas.

- Conclusiones.

Organismo competente

Superintendencia del Medio Ambiente y Autoridad Sanitaria
Regidn de Valparafso.

10.1.2. Ruido.

Impacto ambiental asociado

Aumento del nivel de presion sonora.

Ubicacién de puntos de control

Punto E N Dist.
A 257.399 | 6.280.378 | 238m
B 257.372 | 6.280.064 | 170m
C 257328 | 6.279.684 | 245m
D 257340 | 6.279.246 | 610m
E 257.611 | 6.280.502 | 514m
F 257.587 | 6.280.257 | 420m
G 257.423 | 6.279.802 | 400m
H 257412 | 6.279.441 | 550m
I 257.934 | 6.280.359 | 710m
J 257.663 | 6.279.828 | 648m
K 257.693 | 6.279.417 | 750m
L 258.762 | 6.280.543 | 1600m
M 259.424 | 6.279.846 | 2200m
N 257.161 | 6.281.534 | 1180m
0 257.737 | 6.281.490 | 1400m

Parametros de caracterizacion

Mediciones del (NPC) de acuerdo a la metodologia establecida en el




D.S. N° 146/97. MINSEGPRES.

Niveles comprometidos

D.S. N° 146/97, MINSEGPRES

Duracion y frecuencia

Horario diurho, mensual durante toda la fase de construceion.

Método o procedimiento

Se utilizar4 sondmetro integrador tipo 1 ¢ 2, con respuesta lenta y
filtro de ponderacion “A”, que cumpla los requisitos establecidos en
el Titulo IV art 7° del D.S.146/97.

Plazo y frecuencia de informes

Mensual.

Fl informe técnico, que se entregard como méximo a los 17 dias de
realizado el monitoreo, contendrd al menos, lo siguiente:

- Individualizacién del titular de la fuente,
- Individualizacién del receptor,

- Hora y fecha de la medicidn,

- Identificacion del tipo de ruido,

- Croquis o fotografia del lugar en donde se realiza la
medicion.

- Identificacion de otras fuentes emisoras de ruido que
influyan en la medicion. Deberd especificarse su origen y
caracteristicas,

- Valores NPC obtenidos para la fuente fija emisora de ruido y
los procedimientos de correccidon empleados,

- Valores de ruido de fondo obtenidos, en el evento que sea
necesario,

- Identificacién del instrumento utilizado y su calibracion,

- Identificacién de la persona que realizé las mediciones.

En caso de no ser posible realizar las mediciones en las propiedades
afectadas, se provectaran los niveles medidos en puntos més
cercanos a la fuente para obtener el Nivel de Presion Sonora
Corregido (NPC) en los receptores a evaluar, mediante la utilizacién
de un modelo de propagacién basado en la norma internacional 1SO
9613-2:1996 Acoustics — Attenuation of sound during propagation
outdoors — Part 2 General method of calculation.

Los resultados de las mediciones se evaluarén con respecto al limite
establecido en el D.S. N° 146/97 del MINSEGPRES.

Organismo competente

Superintendencia del Medio Ambiente y Autoridad Sanitaria Region
de Valparafso

10.1.3. Fisico y Bidtico.




Impacto ambiental asociado

Vertimiento de dragado.
Alteracién de Ia biota acuatica.

Variabilidad en las poblaciones a nivel de estructura y dindmica
poblacional, de las comunidades intermareales.

Ubicacién de puntos de control

Coordenadas (UTM)
N E

1 6286731 246326

2 6286882 247149
3 6286071 246959
4 6286517 246635
5 0286529 246927
7(%) 6282528 255946
8 6285364 256306
9 6280089 256945
10 6280826 257038
EB1 (*) 6282528 255946
EB2 6281488 255837

(*): Ambos puntos corresponden la misma ubicacion.

Parametros de caracterizacién

* Temperatura (toda la columna de agua).

» Turbidez (toda la columna de agua).

+ Sélidos Suspendidos Totales.

+ Oxigeno Disuelto (toda Ia columna de agua).

+ Metales (Cobre, Arsénico, Cadmio y Fierro} a nivel superficial,
medio y fondo.

+ Transparencia (disco sechhi).

« Salinidad (toda Ia columna de agua).

» Metales pesados totales (Cobre, Arsénico, Cadmio y Fierro).
« Andlisis de Granulometria.

+ TIndice de Shannon.

+ Uniformidad,

« Diversidad.

* Riqueza Especifica.

* . Dominancia.

« Curvas ABC.

+ Cobertura (s6lo comunidades intermareales).

Niveles comprometidos

Valores Linea de Base.

Duracifn y frecuencia

Campaiia Tipo Puntos Periodo
Muestreo de
Campo Todos




Sedimentos 7.8,9y Antes del
I submareales 10 dragado
Ecologia EBly :
bentdnica EB2
Muestreo de A mediados del
5 campo Todos dragado
Ecologia EBly
bentdnica EB2
3 Muestreo de Ultima semana
campo Todos de dragado
Muestreo de
campo Todos 30 dias después
4 7,8,9y
Sedimentos 10 del término
Ecologia EBIl y
bentdnica EB2 del dragado
Método o procedimiento Detallados en ¢l plan de vigilancia ambiental presentado en el Anexo
16 del Adenda 2.
Plazo y frecuencia de informes Fl presente PV A considera la emision de cuatro (4) informes.

El primero contemplard la entrega de los datos de campo y andlisis de
laboratorio de sedimentos obtenidos durante la primera campaiia.

El segundo y tercer informe contemplarén los datos obtenidos durante
cada una de las mediciones realizadas durante el dragado,
respectivamente.

El cuarto informe serd un c¢onsolidado en el que se incluirdn los valores
de la tltima medicién (mediciones de campo y andlisis de laboratorio),
30 dias después de la finalizacién del dragado més el resumen y
andlisis de todos los valores obtenidos. Este nftimo informe serd
eniregado a los 20 dias hébiles luego de finalizado los muestreos.

Al dia siguiente de finalizado el muestreo se entregaran los datos sin
procesat.

Organismo competente Superintendencia del Medio Ambiente, Servicio Nacional de Pesca,
Subsecretaria de Pesca y Acuicultura y Gobernacion Maritima de San
Antonio.

En el Anexo 16 del Adenda 2 se especifican los parametros a medir para cada punto de muestreo, los que se
resumirén en la siguiente tabla:

Columna de agua Sedimentos Comunidades Sedimentos a
submareales bentdnicas verter



Estacion
Turbidez
Selidos Suspendidos Totales.
Oxigeno Disuelto
! Cobre, Arsénico, Cadmio y
Fierro
Temperatura
2 Fietro
Transparencia
3 Salinidad
4
5
Evaluacién de
Turbidez Cobre, Arsénico, variables que
Solidos Suspendidos Totales. | Cadmio y Fierro. muestren
Oxigeno Disuelto Granulometria COheSMd.ad del
Cobre, Arsénico, Cadmio y material.
7 Fierro
Temperatura
8 Transparencia
Salinidad
9
10
Indice de Sharmeon
Uniformidad
Diversidad
Riqueza Especifica
Dominancia
Curvas ABC.
EB1 Cobertura (solo
comunidades
EB? intermareales)

El Plan de Vigilancia ambiental (PVA) incluye un muestreo para la etapa de operacion, segun el siguiente detalle:

Estaciones | Componentes Variables Frecuencia
Sotidos Suspendidos (0, 50, 100 m)
Oxigeno Disuelto (0 a 100 m)
Columna de agua
Temperatura (0 a 100 m) Anual

A,B,C,D .
Salinidad (0 a 100 m)

Hidrocarburos totales (superficie y fondo)
Cobre, Arsénico, Cadmio y Fierro.

Sedimentos Granulometria.

La ubicacién, en coordenadas UTM, de las estaciones de muestreo para la etapa de operacién serdn las siguientes:

Estacidn Norte Este
A 6282528 255946
B 6280203 257122
C 6280054 257113
D 6279864 257106

- En la Tabla 7 del Anexo 16 del Adenda 2, se entrega el cuadro resumen dei Programa de Vigilancia Ambiental para
el proyecto.



10.14.

Medio bidtico.

Impacto ambiental asociado

Pérdida, destruccion o modificacion del habitat de la avifauna.

Ubicacién de puntos de control

3 transectas dentro de las instalaciones portuarias, 1 en el borde
costero, I en la zona media v otra en el deslinde hacia tierra,
adicionalmente s¢ considerard una transecta control.

Parimetros de caracterizaciéon

- Poblacién (nimero de individuos, grupo de sexo y estado de
desarrollo, conducta o habito y comportarniento reproductivo).

- Habitat (interaccidn poblacional con el medio, efecto del medio
sobre las poblaciones, incidencia en el hébito y en las
conductas reproductivas).

Niveles comprometidos

Valores Linea de Base.

Duracién y frecuencia

Etapa de operacion, durante 5 afios.

Método o procedimiento

Censos anuales por transecta continua de cardcter matinal y al
atardecer.

Plazo y frecuencia de informes

Mensual y se entregars el informe durante los primeros 10 dias del
mes siguiente a las mediciones.

Organismo competente

Superintendencia del Medio Ambiente y Servicio Agricola ¥
Ganadero de la Regidn de Valparaiso.

10.1.5.

Se implantara un seguimiento de avifauna en el 4rea de influencia del proyecto durante la etapa de construccién de
cardcter semestral y durante la etapa de operacidén también de cardcter semestral por los primeros 4 afios de
operacidn, para evaluar la posible variacion de las poblaciones existentes, conforme a los indicadores poblacionales

va evaluados en Ia linea base, a saber abundancia, distribucién y riqueza de especies.

Previo a realizar el monitoreo propuesto, 3 meses antes, €l titular deberd presentar a la Superintendencia del Medio
Ambiente, con copia al Servicio Agricola y Ganadero, el plan de monitoreo completo y detallado que incluya la

metodologfa a utilizar, el responsable del monitoreo, cronograma de actividades, entre otros.

Medio Socioeconémico,

Impacto ambiental asociado

Aumento del empleo a escala local.

Ubicacién de puntos de control

Comuna de San Antonio

Parimetros de caracterizacién

N° de trabajadores

Niveles comprometidos

Al menos 50% de mano de obra no calificada proveniente de la
comuna.

Duracién y frecuencia

Etapa de construccion y operacién del proyecto.

Método o procedimiento

Los términos de referencia indicardn que debe contratarse a
personas provenientes la Comuna de San Antonio, al menos un 50%
de la mano de obra no calificada. Ademds se realizaran las
respectivas coordinaciones con la OMIL del municipio.

Grabaciones y/o recortes de diario, en los que se informe sobre
cupos laborales hechas en medios radiales locales.

Contratos de trabajadores provenientes de la mencionada comuna.




Carta enviada a la OMIL del Municipio donde se informe sobre la
necesidad de contratar mano de obra para el proyecto.

Plazo y frecuencia de informes Mensual hasta completar la contratacién de la mano de obra
comprometida a nivel local

El informe técnico, que se entregard como méaximo a los 5 dias de
iniciado el mes siguiente, contendrd al menos, lo siguiente:

1. Individualizacién del titular.
2. Registro de actividades y accionss realizadas.
3. Andlisis de la efectividad de las medidas.
4. Conclusiones.
Organismo competente Superintendencia del Medio Ambiente y Municipalidad de San
Antoriio.

En el Adenda 1 se complementa el plan de seguimiento para esta variable, especificando que como medio
- verificador de la medida propuesta se considerara lo siguiente:

i. Acuerdos por escrito —clusulas en el contrato de los servicios contratistas- sobre un cupo determinado de
puestos de trabajo.

ii. Informar en Medios de comunicacién local sobre 1a oferta laboral que traerd el proyecto.

ili. Coordinar acciones directas con la OMIL del Municipio de San Antonio, cuyo producto sea un plan de
reclutamiento en el cual se considerard al menos lo siguiente:

- Comprometer un porcentaje de contratacion de mano de obra local;
- Entregar el perfil técnico y/o laboral de la mano de obra requerida;

- Realizar difusién a través de avisos o anuncios en puntos de afluencia de pablico, exponiendo perfil
técnico y/o laboral, plazos v otros de interés que contribuya a reclutar mano de obra local.

11. Que, con relacién al cumplimiento de los requisitos y normas ambientales aplicables al proyecto, v teniendo presente los
diversos antecedentes agregados al expediente de evaluacién respectivo, puede concluirse que:

11.1. La ejecucion del proyecto requiere de los siguientes permisos de caracter ambiental contemplados en el Titulo VII del
actual Reglamento del Sistema de Evaluaciéon de Impacto Ambiental, cuyo texto refundido, coordinade y
sistematizado fue fijado por el D. S. N° 95, del 2001, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia, publicado en
el Diario Oficial el 07 de Diciembre del 2002:

11.1.1. Artlculo 69: Con respecto al permiso para efectuar vertimientos en aguas sometidas a jurisdiccion nacional o en alta
mar, desde naves, acronaves, artefactos navales, construcciones y obras portuarias, a que se refieren los articulos 108
y 109 del Decreto Supremo 1/92 del Ministerio de Defensa Nacional, Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acudtica, los antecedentes se presentaron en el EIA, Capftulo 10, complementado en Adenda N° 1,

AnexoN° 4 y en Adenda N° 2, Anexo 4.2.

Al respecto, la Gobernacién Maritima de San Antonio, mediante Ord. N° 12.600/10 del 17 de Enero de 2013 se
pronuncia favorable al proyecto condicionado a la tramitacién sectorial de este permiso en la Direccidn de Intereses
Maritimos y de Medio Ambiente Acudtico, dependiente de la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante, antes del inicio de las faenas de dragado y vertimiento, y con los antecedentes comprometidos en la primera
campafia del Plan de Vigilancia Ambiental.



11.1.2. Articulo 91: Con respecto al permiso para la construccién, modificacién y ampliacién de cualquier obra piblica o

11.1.3.

particular destinada a la evacuacién, tratamiento o disposicion final de desagiies y aguas servidas de cualquier
naturaleza, & que se refiere el articulo 71 letra b) del D.F.L. N 725/67, Cédigo Sanitario; los antecedentes se

presentaron en Adenda N° I, Anexo N° 6, complementado en Adenda N° 2, Anexo 4.1.

Al respecto, la Secretaria Regional Ministerial de Salud, mediante el Ord. N® 136 del 22 de Enero de 2013, se
promuncia favorable a este permiso condicionado a la regularizacién de la planta de tratamiento de aguas servidas
existente.

Articulo 93: Con respecto al permiso para la construccién, modificacion y ampliacién de cualquier planta de
tratamiento de basuras y desperdicios de cualquier clase; o para la instalacion de todo lugar destinado a la
acumulacién, seleccion, industrializacitn, comercio o disposicién final de basuras y desperdicios de cualquier clase, a
que se refieren los articulos 79 y 80 del D.F.L. N° 725/67, Cédigo Sanitario; los antecedentes se¢ presentaron en el
Anexo 6 del Adenda 1. Al respecto, la SEREMI de Salud, mediante el Ord. N° 1463 del 10 de Octubre de 2012, se
pronuncia favorable.

11.1.4. Articulo 95: Con respecto al permiso para realizar pesca de investigacion que sea necesaria para el seguimiento de la

11.2.

condicién de poblaciones de especies hidrobiol6gicas en la aplicacién del primer afio del plan de seguimiento
ambiental, a que se refiere el Titulo VII de la Ley N° 18.892, Ley General de Pesca y Acuiculiura y sus
modificaciones, cuyo texto refundido, coordinado y sistematizado se contiene en el Decreto Supremo N° 430, de
1992, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; los antecedentes se presentaron en EIA, Capitulo 10,

complementado en Adenda N° 2, Anexo 4.3.

Al respecto, Ia Subsecretaria de Pesca y Acuicultura, mediante Ord. N° 228 del 23 de Enero de 2013, se pronuncia
favorable condicionado a lo siguiente:

a) Dar cumplimiento a cabalidad con los compromisos ambientales adquiridos durante la evaluacién del presente
proyecto.

b) EI titular debe entregar una copia a la Superintendencia del Medio Ambiente, a la Autoridad Maritima, 2 la
Subsecretaria de Pesca y Acuicultura v al Servicio Nacional de Pesca de [a Regién de Valparaiso, de toda la
informacién que sea generada en el marco de aplicacién del Plan de Vigilancia Ambiental definitivo del
presente proyecto.

Que en virtud de los antecedentes entregados por el Titular, que constan en el expediente, y a los recopilados por los
servicios piblicos, se ha acreditado que el Proyecto cumple con toda la normativa ambiental aplicable. De tal forma,
de acuerdo a lo estipulado por el Titular, éste cumplird entre otras, con lo que se establece en los siguientes cuerpos
legales:

Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, modificada por la Ley 20.417.

Decreto Supremo N° 95/01 del Ministerio Secretarfa General de la Presidencia, Reglamento del SEIA.

D.L. N° 2,222/78, Ley de Navegacion, que regula las actividades concernientes a la navegacién. Ministerio de Defensa
Nacional, Subsecrctaria de Marina.

Decreto Supremo (M) N°1/92, que establece Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuética.

D.L. N° 1809/77, Promulga convenio sobre la prevencion de la contaminacidn del mar por vertimiento de desechos y
otras materias. Ministetio de Relaciones Exteriores.

Ley N° 18.892, Ley General de Pesca y Acuicultura. Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccidn.
DFL N° 340/60, sobre Concesiones Maritimas. Ministerio de Defensa Nacional.

Decreto Supremo (M) N° 660/98, Reglamento sobre Concesiones Maritimas. Ministerio de Defensa Nacional.



D.F.L. N° 292/53, Ley Orgénica de 1a Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, Ministerio de
Defensa Nacional.

Decreto Supremo N° 295/86, Repula el protocolo para la Proteccién del Pacifico Sudeste confra la Contaminacion
Provenientes de fuentes fijas. Ministerio de Relaciones Exteriores.

Decreto Supremo N° 144/61, Establece Normas para Evitar Emanaciones o Contaminantes de cualquier Naturaleza.
Ministerio de Salud.

Decreto Supremo N° 146/97, Reglamento Sobre Niveles Mdximos Permisibles de Ruides Molestos Generados por
Fuentes Fijas. Secretaria General de la Presidencia.

Decreto Supremo N° 594/99, modificado por D.8. 57, Aprueba Reglamento Sobre Condiciones Sanitarias y
Ambientales bésicas en los lugares de trabajo, Ministerio de Salud.

D.F.L. N°® 725/67 del Ministerio de Salud, Codigo Sanitario, y D.F.L. N® 1/90, Ministerio de Salud, determina materias
que requieren autorizacion sanitaria expresa.

R.E. N° 133/05, Establece regulaciones cuarentenarias para el ingreso de embalajes de madera, modificada por
Resolucion N° 2.859/07. Ministerio de Agricultura.

Ley N° 17.288 del Ministerio de Educacion, Ley sobre Monumentos Nacionales.

Decreto Supremo N* 484/90, Reglamento sobre Excavaciones y/o prospecciones arqueol6gicas, antropologicas y
paleontologicas. Ministerio de Educacion.

D.F.L. N°458/75 y D.S. N°47/92, ambos del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, Ley General de Urbanismo y
Construcciones (LGUC) v Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones (QGUC).

D.F.L. N°850/97 del Ministerio de Obras Publicas, Fija ¢l Texto Refundido, Coordinado y Sistematizado de la Ley N°®
15.840/64 y del D.F.L. N° 206/60, sobre Construccién y Conservacién de Caminos.

Decreto Supremo N° 158 de 1980 del Ministerio de Obras Piblicas, Establece Limite de Pesos por Eje y Limites de
Peso Bruto Total.

- Decreto Supremo N° 160/08 del Ministerio de Economia Fomento y Reconstruccién, Reglamento de Seguridad para las

r

12,

12.1.

Instalaciones y Operaciones de Produccion, Refinacién, Transporte y Almacenamiento, Distribucion y
Abastecimiento de Combustibles Liquidos.

D.F.L. N° 4/07, Fija texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley General de Servicios Eléctricos. Ministerio
de Economia, Fomento y Reconstruccidn.

Decreto Supremo N° 327/97, Reglamento de la Ley General de Servicios Eléctricos. Ministerio de Mineria.
Ley de Caza N° 19.4736 y su Reglamento N° 5/98, del Ministerio de Agricultura.

Decreto Supremo 148/03, Reglamento sanitario sobre manejo de residuos peligrosos, del Ministerio de Salud
(MINSAL).

Ley 20.293, del Ministerio de Economia, Fomento v Reconstruccién, gque protege a los cetdceos e introduce
modificaciones a la Ley 18.892, General de Pesca y Acuicultura.

Decreto Supremo N° 55/95 v Decreto Supremo N° 4/94, ambos del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
normas de emisién que deben cumplir los vehiculos.

Que, considerando la relacion entre el proyecto y politicas, planes y programas de Desarrollo Regional el titular sefiala
que:

En base a los antecedentes presentados en el Capftulo 8 del EIA, se concluird que el proyecto es compatible con la
Estrategia Regional de Desarrollo 2001-2010, ¥ se vincula de manera coherente con sus gjes estratégicos, ya que
aportara al cumplimiento directo de cuatro de ellos, especificamente los Ejes de Rol de la Region en su Entorno, en
relacién a la funcién econémica donde el proyecto es compatible con el objetivo, pues éste tltimo indicard promover



el desarrollo econémico regional, en la funcién politica, ya que aun cuando la dictacién de politicas y normas es faculiad de
la autoridad y el proyecto no se vincula directamente, si lo hard de manera indirecta al cumplir con toda la normativa
especifica que la Autoridad establezca y la funci6n territorial, pues el proyecio se localizard dentro de un area y una
zona adecuada para el desarrollo de la actividad; el segundo eje al que aportard es Infracstructura, debido a que ¢l
proyecto tendré por objetivo mejorar la infraestructura portuaria existente, permitiendo el ingreso de naves de mayor
calado; el tercer eje es Economia, pues a través de la mejora de la infraestructura portuaria, se favorecera el desarrollo
de la actividad econémica; y por ltimo aporta al eje Medio Ambiente, pues el proyecto dard cumplimiento a toda la

normativa ambiental vigente.

Ademas, serd compatible con el Plan Valparaiso 2007-2010, ya que aportaré al cumplimiento de tres de sus ejes
estratégicos, especificamente en los Ejes de Corredor Biocednico en sus objetivos vinculado al Transporte Maritimo y
al Comercio, al Medio Ambiente vinculado al fortalecimiento de la institucionalidad a través del cumplimiento de las
normativa ambiental vigente y al eje Institucionalidad regional, en su objetivo relacionado a mayor articulacién del
sector publico con el sector privado, debido a que el proyecto serd de inversi6n privada, pero habilitara un puerto que

contribuye al progreso econémico de la Regién de Valparaiso.

Surmado a lo anterior, considerando la relacién entre el proyecto y politicas, planes y programas de desarrollo regional,
el titular sefiala que las recientes estrategias de desarrollo regional han privilegiado el fortalecimiento de las
actividades industriales y su apoyo logfstico, y sobre todo con el portuario, lo que serd totalmente acorde con este
proyecto. :

13. Que, considerando la relacién entre ¢l proyecto y politicas, planes y programas de Desarrollo Comunal el titular sefiala
que: )

13.1. En base a los antecedentes presentados en el Capitulo 9 del EIA, se concluird que el proyecto serd compatible con el
Plan de Desarrollo Comunal de San Antonio, ya que aportara al cumplimiente de los ¢jes estratégicos proyectados por
la comunidad para el afio 2013, principalmente con los gjes del 4rea estratégica econémica — productiva, debido a que
el proyecto mejorard la infraestructura portuaria, aumentado asf su capacidad y las oportunidades laborales y de este
modo fortalecerd el drea econdmica productiva, mientras que al eje territorial, se vinculard de manera coherente, pues
se dard cumplimiento a la normativa ambiental vigente y el proyecto se emplazaré en una zona concordante con el
Plan Regulador Comunal vigente. En aquellos lineamientos y objetivos que no se relaciona directamente tampoco se
contrapondra a su cumplimiento.

14. Que, considerando la compatibilidad territorial del proyecto, se puede sefialar que:

14.1. Tal como se indica en el Capftulo 9 del EIA, el proyecto se emplazard en una Zona ZP, segiin ¢l Plan Regulador
Comunal de San Antonio vigente (2006), considerada como zona portuaria, siendo concordante con este uso del
territorio.

15. Que el titular ingresard las exigencias ambientales que se establezcan en la presente Resolucidn de Calificacién
Ambiental RCA del proyecto, al Sistema de Carga de Compromisos Ambientales de la Superintendencia del Medio
Ambiente (www.compromisos-ambientales.cl). Dicho ingreso deberd materializarse en un plazo no superior a seis
meses contados desde la fecha de notificacion de 1a RCA; de notificacién de la resolucién que resuelve la reclamacion
administrativa o, en su caso, desde que quede firme y gjecutoriada la sentencia judicial, segin correspondiere.

16. Que, sin perjuicie de lo sefialado en los considerandos anteriores, lo contenido en el Estudio de Impacto Ambiental y
sus Adenda, para la ejecucion del proyecto, el titular deberd dar cumplimiento a las siguientes condiciones y/o
exigencias especificas, establecidas por la Comisién de Evaluacion de la Region de Valparaiso:

a) Homologar la informacién con lo sefialado en la ficha de seguimiento del Anexo N° 9, de la Adenda 2 (pag. 14-59), en
lo que corresponda. En dicho Anexo se presenta con mayor claridad el contenido de los monitoreos de avifauna (fase
del proyecto, variables, area a monitorear, entre otros).

b) Corregir que el monitoreo de avifauna en el sector explanada, no corresponde al seguimientc del convenio de
colaboracidn que se indica.



¢) Que el fundamento del monitoreo de avifauna de acuerdo a lo sefialado por el titular, es “verificar que el impacto
sobre la avifauna se comporte de acuerdo a lo estimado”.

d) Respecto del procedimiento de rescate, rehabilitacién y liberacién de avifauna impactada, el titular sera el responsable
de avisar en forma inmediata, dentro de las 24 horas de producido el evento, a la Superintendencia del Medio
Ambiente y al Servicio Agricola y Ganadero (SAG) y a su costa estardn el traslado hacia el centro de rescate v €l
tratamiento de rehabilitacidn que corresponda, realizado en un centro de rehabilitacién autorizado por el SAG. A su

vez, los informes de seguimiento de los individuos afectados deberdn tener una frecuencia semestral.

e} El titular realizara charlas de induccion, desarroltadas por un arqueélogo o licenciado en arqueclogia, a los trabajadores
del proyecto, sobre el componente arqueolégico que se podra encontrar en el drea y los procedimientos a seguir en
caso de hallazgo, :

17. Que esta Comisién acoge las precisiones al Informe Consolidado de Evaluacitn sefialadas por el Servicio Agricola y
Ganadero, Region de Valparaiso en su Ord. N° 302 de fecha 18.02.2013 v por el Consejo de Monumentos Nacionales,
en su Ord. N° 612 de fecha 18.02.2013, incorpordndolas en la presente Resolucién.

18. Que, esta Comision de Evaluacién s6lo estd facultada para pronunciarse sobre los aspectos ambientales del proyecto
"Proyecto Muelle Costanera San Antonio®, por lo cual para que éste pueda ejecutarse, necesariamente debe cumplir
con todas las normas vigentes que le sean aplicables.

19. Que, el Estudio de Impacto Ambiental, sus Adenda y el respectivo Informe Consolidado de Evaluacién se consideran
oficiales y partes integrantes de la presente Resolucion, por lo tanto todas las medidas y acciones sefialadas en dichos
documentos se considerardn asumidas por el titular, el que se obliga a su cumplimiento, en lo que corresponda y a las
modificaciones que quede sujeto por la presenta Resolucion.

20.  Que, la informacién respecio de las condiciones, compromisos o medidas, que ya sea por medio de monitoreos,
mediciones, reportes, analisis, informes de emisiones, estudios, auditorfas, cumplimiento de metas o plazos y, en
general, cualquier otra informacién destinada al seguimiento ambiental del proyecio o actividad que el titular deba
entregar, segin las obligaciones establecidas en la presente Resolucion de Calificacion Ambiental, deberd ser remitida
a la Superintendencia de Medio Ambiente, conforme a los procedimientos y normas establecidas en la Res. Ex. N°
844 de la Superintendencia de Medio Ambiente, de fecha 14 de diciembre de 2012, publicada en el Diario Oficial el
dia 2 de enero de 2013,

21,  Que, con el objeto de dar adecuado seguimiento a la ejecucidn del proyecto, el titular deberd informar a la
Superintendencia de Medio Ambiente, al menos con una semana de anticipacion, el inicio de cada una de las etapas o
fases del proyecto, de acuerdo a lo indicado en la descripeién del mismo y colaborar con el desarrollo de las
actividades de fiscalizacién de los Organos del Estado con competencia ambiental en cada una de las etapas del
proyecio, permitiendo su acceso a las diferentes partes ¥ componentes, cuando éstos lo soliciten y facilitando Ia
informacién y documentacion que éstos requieran para el buen desempefio de sus funciones.

22. Que, el titular deberd informar a la Comisiéon de Evaluacion de la Regién de Valparaiso cualquier modificacién o
variacidén que se presente o ¢jecute al proyecio aprobado, para verificar si corresponde una nueva evaluacion de
acuerdo con lo dispuesto en el articulo 8 de la Ley 19.300 vy el articulo 2, literal d), del Reglamento del SEIA.

23.  Que, el titular del proyecto deberd comunicar inmediatamente y por escrito a la Direccién Regional del Servicio de
Evaluacion Ambiental de la Regién de Valparafso, la individualizacion de cambios de titularidad, razén social,
domicilio y representacion legal del proyecto.

24. Que, todas las medidas y disposiciones establecidas durante el proceso de evaluacidn ambiental, son de responsabilidad
del titular, ya sea que fuesen implementadas por €l directamente o, a través de un tercero.



25.  Que en razon de todo lo indicado precedentemente, la Comisién de Evaluacion de la Region de Valparaiso,

RESUELVE:

L.

CALIFICAR FAVORABLEMENTE el proyecto “Proyecto Muelle Costanera San Anfonio” en adelante el proyecto,

presentado por el Sefior Rodrigon Augusto Olea Portales en representacion de Puerto Central S.A.
condicionandole al cumplimiento de los requisitos, exigencias y obligaciones establecidas en la presente
Resolucion.

. La presente Resolucién no exime a Puerto Central S.A. de la obligacién de solicitar las autorizaciones que, de

acuerdo con la legislacién vigente, deben emitir fos organismos del Estado Competentes.

CERTIFICAR que el proyecto "Proyecto Muelle Costanera San Antonio”, de Puerto Central S.A., en la medida
gue se ejecute en el marco de los requisitos, condiciones, exigencias y obligaciones establecidas en la presente
Resolucién, cumple con la normativa de caracter ambiental aplicable, con los requisitos ambientales de los
permisos mencionados en los arficulos 69°, 91°, 93° y 95° del Reglamento del SEIA y que respecio de los
efectos, caracteristicas y circunstancias establecidas en el arficulo 11 de ta Ley N° 19.300, se han establecido las
medidas de mitigacién, reparacion y compensacién apropiadas.

Que para que el proyecto pueda ejecutarse debera dar cabal cumplimiento a todas las exigencias, medidas y
disposiciones establecidas en los Considerandos de la presente Resolucion.

Que dichas exigencias ambientales deberan ser ingresadas por el titular al Sistema de Carga de Compromisos
Ambientales de la Superintendencia del Medio Ambiente (www.compromisos-ambientales.cl), en un plazo no
superior a seis meses contados desde la fecha de notificacién de la RCA; de notificacion de la resolucion que
resuelve |a reclamacion administrativa o, en su caso, desde que quede firme y ejecutoriada la sentencia judicial,
segun correspondiere.

Que una vez emitida esta Resolucion, ningiin Organismo del Estado podra negar las autorizaciones de su
competencia, aduciendo razones ambientales, como tampoco incluir exigencias adicionales, de caracter
ambiental, a lo ya resuelto por esta Comisidn, como requisito de aprobacion.

Se hace presente que, contra de la presente Resolucién procede la reclamacion del articulo 20 y 29 de la Ley
19.300. El plazo para interponer estos recursos es de 30 dias contados desde la notificacion del presente acto.
Lo anterior, sin perjuicio de que el fitular pueda ejercer cualquier otro recurso que estime oportuno.
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